FERROCARRILY TRANSFORMACIONES
SOCIOECONOMICAS EN ALBACETE

El objetivo de esta comunicacidon es pre-
sentar el panorama de las transformaciones so-
cioecondmicas de la ciudad de Albacete en los
150 afios que han transcurrido desde la llegada
del ferrocarril. Para ello se hara referencia a tres
de las manifestaciones de estos cambios: las ca-
racteristicas demogréficas, el desarrollo urbano
y la evolucion econémica, analizada a través de
la poblacion activa.

A fin de simplificar la presentacion se han
establecido tres grandes etapas que, a su vez,
pueden subdividirse en otros periodos: a) la
segunda mitad del siglo XIX; b) de 1900 a
1959, fase en la que se pueden distinguir dos
partes bien definidas, la primera hasta 1936,
y la segunda que incluye la crisis de la guerra
civil y la posguerra; ¢) desde 1960 al momento
actual; en esta etapa se distinguen los afios que
van de 1960 a 1985 y, por udltimo, el periodo
que se inicia en 1985 y llega hasta nuestros
dias.

Carmen Garcia Martinez
Universidad de Castilla-La Mancha

1
LA SEGUNDA MITAD DEL
SIGLO XIX (1855 -1900)

Desde 1833, con la nueva divisién admi-
nistrativa, Albacete habia empezado una nueva
etapa al convertirse en capital provincial. Los
Iimites de la provincia fueron perfilindose a
través de diversas disposiciones a lo largo de la
primera parte del siglo para tener, en el momen-
to de la llegada del nuevo medio de transporte
en 1855, la misma configuracién que conoce-
mos actualmente.

En el primer tercio del siglo XIX, cuando
adquiere la capitalidad, Albacete es una villa'
dedicada bdsicamente a la agricultura, con al-
gunas tradiciones artesanas, y s6lo con muy
pocas actividades de servicios. Una de ellas es
la celebracion anual desde el siglo XVII de la
feria-mercado en torno a una ermita situada en
sus proximidades. Esta actividad adquiri6 mds

1 Lavilla de Albacete paso a tener el titulo de ciudad por Real Decreto de Isabel I en 1862.
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realce cuando, a partir de 1783, se trasladé defi-
nitivamente a la ciudad con la construccion del
recinto que, modificado posteriormente, ha lle-
gado hasta nuestros dias.

A) UNA SITUACION DE ENCRUCIJADA

Uno de los elementos mds destacados en
la seleccidn de la ciudad como capital fue su
situacion de encrucijada entre la Meseta y la
costa mediterrdnea, y en el paso desde Levante
hacia la Andalucia interior. En Ia historia de
la evolucion de los transportes en la provincia
queda claro que los nicleos que se beneficiaron
de las vias de comunicacién de primer orden
son aquellos situados en el eje que comunica-
ba Madrid con Levante. Esto serd, tanto para
la capital como para los otros asentamientos
favorecidos por el trazado de las comunicacio-
nes, un elemento clave para su futuro desarro-
llo posterior.

Cuando llega el ferrocarril la provincia esta
recorrida por una malla de caminos y por unos
pocos kilémetros de carreteras de primer orden.
De hecho en 1860 la red provincial estaba for-
mada por 211,61 kilémetros de vias de primer
orden: la carretera de Ocafia-Alicante (siguien-
do el trayecto: Minaya, La Roda, Albacete, Al-
mansa); y Albacete-Cartagena (que salia de la
ciudad y se dirigfa a Murcia pasando por Toba-
rra y Hellin)>.

Albacete se convierte en lugar de paso del
ferrocarril, al situarse en el eje radial que co-
municaba Madrid con la costa mediterrdnea.
El trazado de la primera linea que se constru-
ye atravesaba la provincia siguiendo la direc-
cion NW-SE, paralelo a la carretera existente
de Ocana-Alicante. Entraba en la provincia por
Villarrobledo y Minaya y llegaba hasta Albace-

te. En 1857 se complet6 el tramo Albacete-Al-
mansa y en 1858 el de Almansa-Alicante y Al-
mansa-Valencia. En 1864 se afiade la linea que
desde Chinchilla sigue hacia el Sur en direccién
a Murcia y Cartagena. También su disefio con-
tinda reforzando el eje que atraviesa la provin-
cia de NW a SE y es paralelo a las carreteras
importantes. Por el contrario, los intentos para
unir Andalucia con Levante por Albacete (con
lineas de ferrocarril con direcciéon SW-NE) se
quedaron en proyectos sin realizar.

B) UNA SOCIEDAD PRETRANSICIONAL

Desde el punto de vista demogréfico, en el
momento de la llegada del ferrocarril Albacete
es un pequeiio nicleo, capital de una provincia
poco poblada. Segun el cronista local Sédnchez
Torres en 1857 vivian en Albacete 16.607 ha-
bitantes, de los que 4.747 se localizaban en el
campo y las pedanias, lo que da un total inferior
a 12.500 personas en el nticleo.

Todo el conjunto de la provincia durante el
siglo XIX tuvo un lento crecimiento demogra-
fico, por debajo de la media del pais. Este ritmo
fue algo mayor durante la segunda mitad del
siglo, cuando se alcanzaron valores mds proxi-
mos a los nacionales, aunque siempre con cifras
inferiores a ellos’.

En el periodo de 1845 a 1857 se produjo una
etapa de auge demografico (en la mayor par-
te de los municipios, excepto en la zona de la
serrania). En Albacete capital este crecimiento
fue superior al de la provincia y en parte se ex-
plica por la influencia que tuvieron las obras de
construccion del ferrocarril, la llegada de jorna-
leros, y la expansion de los distintos servicios
administrativos (aumentan los funcionarios) y
el comercio®. En los afios siguientes, de 1857

2 Luego se construirdn a lo largo del siglo otros tramos, como el situado entre la capital y Balazote, en la ruta de Albacete a Jaén, y otro

entre Albacette y Casas Ibdfiez en la carretera de Cuenca.
Véase Panadero, Carlos (1985).

W

4 Latasa de crecimiento anual alcanza en la capital el 1,96%, mientras que en la provincia era de 0,65%. De 1857 a 1900 las tasas des-
cendieron al 0,60% en la ciudad y 0,39% anual en la provincia. Véase Panadero, Carlos (1985).
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a 1900, disminuye el dinamismo demografico
aunque la ciudad sigui6 creciendo més que mu-
chas otras zonas de la provincia. La evolucién
de la poblacién en esta fase se encuentra muy
ligada a los avances o crisis que experimenta el
sector agrario dominante.

El panorama demogréfico de Albacete es el
propio de una etapa pretransicional, con escaso
crecimiento y con fluctuaciones en los diversos
indicadores demograficos. Las tasas de nata-
lidad son elevadas (en general la capital tiene
tasas de natalidad y mortalidad mds bajas que
la media provincial, aunque hay excepciones).
El débil crecimiento se debe a la alta mortali-
dad ocasionada por las deficientes condiciones
higiénico-sanitarias, la falta de difusién de los
avances médicos, y las pobres condiciones de
vida en general. Las epidemias tuvieron inci-
dencia en toda la provincia y también en el nu-
cleo urbano (el colera afectd varias veces, entre
otras en 1833-35, 1865 y 1885). A ello se une
las llamadas crisis de subsistencias provocadas
por la escasez de alimentos que, como el célera,
fueron obstédculos para el crecimiento de la po-
blacién. En cuanto a las migraciones la ciudad
ya funciona como centro receptor lo que marca
el inicio de un proceso que ird acentudndose en
las etapas siguientes y llevard a la progresiva
concentracion de la poblacion en el niicleo.

C) LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS: EL
PREDOMINIO DE LA AGRICULTURA

En la segunda parte del siglo XIX la acti-
vidad econémica dominante era la actividad
agraria, caracterizada por unos rasgos muy
tradicionales®. El municipio de Albacete era
mayoritariamente de secano, como la mayor
parte de la provincia, y los cultivos mds impor-
tantes eran los cereales (trigo, cebada y maiz).
Por su cardcter complementario destacaba el
azafrdn (ya que en el término municipal se en-

contraban algunas de las mayores extensiones
de este cultivo).

La agricultura estaba poco tecnificada, al no
estar difundidas las modernas maquinarias y, en
consecuencia, los rendimientos agricolas eran
bastante deficientes. Tanto la agricultura como
la ganaderfa se caracterizaban por su vulnerabi-
lidad y sufrieron distintos vaivenes a lo largo de
la segunda etapa del siglo, donde se sucedieron
fases expansivas o de crecimiento, y otras de
crisis.

Tras su implantacion, el ferrocarril se con-
virtié6 en el medio que permitia distribuir las
producciones agrarias hacia Levante, ya que
en los momentos expansivos desde la capital se
exportaban cereales y azafran hacia Valencia y
de alli se importaba arroz.

En Albacete el arranque del proceso de in-
dustrializacién fue mds tardio que en otras zo-
nas de Espana. Es s6lo en la segunda parte del
siglo, a partir de 1861, cuando empieza a tomar
impulso (en relacién con las hidroeléctricas).
La informacién que proporciona Carlos Pana-
dero® sobre los sectores industriales presentes a
mitad de siglo en la ciudad recoge el niimero de
matriculas de contribuyentes para el pago de la
contribucién industrial y de comercio en 1852.
Segtin esta fuente el primer sector en la ciudad
es la alimentacién (tiene casi el 40% de todas
las matriculas), donde destaca la fabricacién de
pan y otros articulos. Después, en consonancia
con el tipo de economia dominante, siguen los
talleres dedicados a la construccién y reparacion
de aperos de labranza y carros (12%). Ademas
en la capital ya despunta el sector cuchillero,
unico en la provincia (en conjunto el sector de
metalurgia, que incluye también la caldereria y
el trabajo de los herreros, abarca otro 12% de
las licencias totales). Otras industrias mas di-
versificadas que también estdn representadas
son los curtidos, la sastreria, la madera y cons-
truccion...

5 La caracterizacion de la sociedad y la economia de la ciudad a finales de siglo ha sido estudiada por Panadero, Carlos (1985), pp.

86-105.
6 Véase Panadero, Carlos (1985).
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En cuanto al comercio lo més sobresaliente
es el peso de las tiendas de textiles en la es-
tructura comercial (41% de la cuota de contri-
bucién). Hay que recordar que la industria tex-
til catalana se habia introducido en Albacete
(aqui llegaban sus productos para ser distribui-
dos al resto de la provincia). En segundo lugar
aparecen los comerciantes de granos (22% de
la cuota total), seguidos de los comercios de
comestibles (15%), y de los tratantes de ga-
nado (9% del total) lo que configura el pano-
rama de los principales sectores comerciales
en 1852.

La estructura socioprofesional viene a com-
pletar la imagen del Albacete de mediados del
siglo XIX, y a dejar de manifiesto la debilidad
de su industrializacién. A pesar de ello en aquel
momento la capital concentra el 46% de los
obreros u jornaleros fabriles censados en toda
la provincia. La mayor parte trabajaban en pe-
quefios talleres dedicados a cubrir las necesida-
des de la poblacién. Ademads la pervivencia de
la artesania corrobora la reducida importancia
de las transformaciones industriales.

D) LAS MEJORAS URBANAS

En el periodo que va de 1855 a 1900 la ciu-
dad consolida su papel de cabecera de la orga-
nizacién administrativa territorial, y amplia su
dotacién y sus equipamientos urbanos con la
mejora de sus servicios publicos (se instala el
alumbrado ptblico en 1888, se inicia la implan-
tacion del teléfono a finales de siglo...). Otro
indicador de su mayor centralidad es la aper-
tura de la sucursal del Banco de Espana (1887)
y la de la administracién principal de Correos
(1889). Ademas aparecen diversos periddicos
y se crean asociaciones e instituciones que au-
mentan la oferta de actividades culturales y de
ocio (Teatro Circo en 1887).

7 Requena, M (1985), p. 146.

2
LA PRIMERA PARTE DEL
SIGLO XX (1900-1959)

2.1.

UN PERIODO DE PROGRESO
EN LA HISTORIA DE LA
CIUDAD: DE 1900 A 1936

A) EL CRECIMIENTO DEMOGRAFICO
DEBIDO A LA INMIGRACION

En el primer tercio de siglo se produce el
mayor crecimiento de demografico de Albace-
te, ya que se inicia la transicién demografica, es
decir, comienza a disminuir la mortalidad. Esto
se produce por la generalizacién de los progre-
sos en las condiciones de vida que se manifies-
tan en las mejoras en la alimentacién y la hi-
giene, asi como por los avances en la asistencia
médica. También empieza a controlarse la mor-
talidad epidémica (aunque atin tiene incidencia,
como en otros lugares, la epidemia de gripe de
1918). Mientras tanto la natalidad estaba alta,
lo que daba lugar a un crecimiento vegetativo
moderadamente elevado, por encima del 1% se-
glin Requena. A esta dindmica interna se suma
los importantes flujos migratorios que recibe la
capital, procedentes en gran medida de otros
lugares de la provincia, que serdn responsables
de las altas tasas de crecimiento de esta etapa.
En los afios treinta se produce la mayor inmi-
gracion del periodo y en Albacete se contabiliza
una entrada de 19.000 personas (el 45% de su
poblacion en 1930)".

B) LA MODERNIZACION ECONOMICA

Albacete entra en el nuevo siglo con impor-
tantes transformaciones en los sectores econd-
micos, lo que da lugar a una etapa de gran di-
namismo.
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Por un lado se producen cambios en la agri-
cultura relacionados, entre otras cosas, con el
empleo de la maquinaria agricola y con la am-
pliacion de las tierras cultivables®. Pero quiza
lo més significativo sea el impulso industrial,
comercial y financiero que experimenta la ciu-
dad y que produjo, en poco tiempo, efectos
bastante rapidos, percibidos claramente por la
poblacion.

La modernizacién industrial llegé gracias
al desarrollo de la electricidad como fuente
de energia’. Albacete fue una de las primeras
ciudades en emplear la electricidad en la vida
urbana. Ademads en esa época habia muchas pe-
queflas empresas dedicadas a esta produccidn a
lo largo de la provincia. A principios de siglo
en el municipio capital se contabilizaron cuatro
fabricas de electricidad. La posibilidad de abas-
tecimiento energético permitié poner en marcha
industrias relacionadas con la agricultura (ela-
boracién de harinas, pastas y chocolate). Las
fabricas de productos alimenticios y otros ar-
ticulos de transformacién (cuchilleria, calzado)
fueron las mds destacadas en los primeros afios
del siglo, en los que tuvieron un papel sobresa-
liente las industrias harineras.

Otro sector destacable era la industria cuchi-
llera. En la capital existian mds de cincuenta fa-
bricas y talleres dedicados a esta actividad que,
en su mayoria, eran de pequefias proporciones
y empezaban poco a poco a mecanizarse. Hacia
1930 las industrias cuchilleras habian crecido
en tamafo, su produccion se habia incremen-
tado y diversificado al incluir la fabricacién de
tijeras y navajas de afeitar.

También a principios de siglo el dinamismo
empresarial e institucional hace que aumen-

8 Requena, M (1985).
9 Panadero, Carlos (1985).

te y se diversifique el sector terciario. Una de
sus manifestaciones es la creacion de la banca
local, como la primera Caja de Ahorros de Al-
bacete (que aparece en 1905) o el Banco de Al-
bacete que inicié su funcionamiento en 1910,
El fortalecimiento de la actividad financiera se
relaciona también con la instalacion en la ciu-
dad de bancos de ambito nacional!.

En cuanto al comercio, Albacete ya es una
capital comercial como demuestra la diversifi-
cacion del comercio minorista y la instalacién
de variados establecimientos mayoristas (entre
los que destacan los dedicados a la alimenta-
cion y el metal, estos dltimos centrados en el
abastecimiento de maquinarias e instrumentos
para las explotaciones agricolas)'?.

En el sector del transporte, la provincia si-
gue organizdndose con la misma red de ferro-
carril que habia sido construida en la segunda
mitad del XIX (271 kilémetros)'?. De los distin-
tos proyectos disenados el inico que se inicié
fue el Baeza-Utiel. Permitia enlazar Andalucia
con Levante y subsanar las deficiencias de las
zonas peor comunicadas de la provincia el NE
y el SW'%. En contraste con esto se aprecia un
gran impulso a la construccion de carreteras, lo
que permitié matizar estas diferencias, aunque
seguia manteniéndose el desequilibrio a favor
del eje NW-SE.

C) LA CONSOLIDACION URBANA
A PRINCIPIOS DEL SIGLO XX

En la primera parte del siglo se produce lo
que algunos han llamado como consolidacién
urbana. La ciudad se dota de elementos que me-

10 Este crecié bastante durante la época de la I Guerra Mundial, pero los afios posteriores a la contienda fueron dificiles y en 1921 des-

apareci6 absorbido por el Banco Central.
11 Pardo (2003).
12 Panadero, Miguel (1976), p. 190.
13 Requena, M. (1985), p. 160.

14 Ya se empieza a hablar de este proyecto desde 1910. En 1927 empezaron las obras de su construccion (que se abandonaron definitiva-

mente en 1964).
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joran y modernizan la vida de sus ciudadanos,
lo que la distingue de otros nicleos de caracter
rural. Asi a principios de siglo se mejora la esta-
cion ferroviaria, se inaugura el abastecimiento
de agua potable (1905) y se realizan obras de al-
cantarillado (1910). También se construyen edi-
ficios publicos como el mercado, o el matadero
y se inauguran infraestructuras publicas (aero-
dromo de Los Llanos o el Depésito de agua de
la calle del Sol).

Albacete crece y amplia su perimetro urba-
no®, mientras que en el interior, en las calles
principales se construyen algunos de los edi-
ficios mas significativos de la ciudad (como el
chalet Fontecha, o el Pasaje Lodares). La necesi-
dad de regular esta evolucién urbana da lugar a
la definicién de los primeros documentos de pla-
neamiento (Plan de Alineaciones de 1908) y, mas
adelante a disefiar un proyecto de ensanche (Plan
de Ensanche de 1929) para ordenar la expansion
de la ciudad. La Guerra Civil trunca todo el pro-
ceso y ya hasta la década de los sesenta la ciudad
no volvera a recuperar el ritmo y el dinamismo
de los afios anteriores a la guerra.

2.2.
LA ETAPATRAS LA CRISIS
DE LA GUERRA

La guerra es un periodo de crisis que se ma-
nifiesta en todos los campos. La posguerra fue
también muy dificil. Desde la terminacién de la
guerra hasta los afios cincuenta se desarrolla la
etapa de la autarquia, caracterizada por el estan-
camiento econdémico. Luego, la década de los
cincuenta, es el momento de la recuperacion y
de la transicion a la fase siguiente (que se inicia
tras el afio 1959, cuando se pone en marcha el
llamado Plan de Estabilizacion).

Desde el punto de vista demografico, se
comprueba que en la capital de la provincia se

15 Magan, J. (1997).
16 Panadero, Miguel (1985).
17 Panadero, Miguel (1985).

mantiene el crecimiento aunque no con grandes
tasas. En realidad durante la autarquia se produ-
ce en la ciudad un cierto estancamiento demo-
gréifico. En el resto de la provincia la situacién
es mds grave, sobre todo a partir de 1950, ya
que este censo marca el comienzo de un cambio
de tendencia, producido por el éxodo rural, que
se manifiesta en la pérdida de una parte impor-
tante de la poblacién provincial'’.

La natalidad habfa iniciado un descenso des-
de los afos veinte, aunque a partir de 1940 hay
una relativa estabilizacién. Esto, conjugado con
la bajada de la mortalidad, dard lugar a un creci-
miento natural importante. En Albacete capital
este crecimiento fue mayor que en la provincia,
donde también se ve una evolucién del saldo
natural mas positiva ain que en Espaifia (porque
la natalidad disminuia despacio, y la mortalidad
también era mds baja que la nacional, al con-
trario de lo que ocurrié hasta la guerra civil).
Esta dindmica natural produce una presién de-
mogréfica en un momento de transformacion
socioecondémica y es un elemento importan-
te para explicar el proceso emigratorio que
se desencadena en la provincia. La actividad
agraria ya no puede proporcionar suficiente
empleo ni rentas a esta poblacion y el exce-
dente de poblacién agricola se compensa con la
emigracion en busca de oportunidades en otras
provincias més industrializadas.

En esta etapa se producen cambios socioeco-
némicos significativos determinados por la pér-
dida de importancia del sector agrario frente a
la industria y el terciario. En toda la provincia se
aprecia la transferencia de poblacion activa des-
de la agricultura a los servicios, mientras que en
otros lugares de Espaia también disminuye la
agricultura pero la poblacion se desplaza hacia
las actividades secundarias. Es decir, la indus-
tria, que no habia llegado a desarrollarse mucho
antes de la guerra, tampoco se verd impulsada
en este momento, con lo que se va quedando
rezagada con respecto a otros lugares.
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En la capital las actividades terciarias se ve-
ran afectadas de diversa manera durante la pos-
guerra'®. Se aprecia un fuerte retroceso en algu-
nas ramas como el comercio, la hosteleria y la
restauracion, un estancamiento en transportes,
comunicaciones, y finanzas, y una cierta expan-
sion de los servicios publicos, la educacién y la
sanidad.

3

CRECIMIENTO URBANO

Y TRANSFORMACIONES
ECONOMICAS DESDE 1960

3.1.
MODERNIZACION Y
CRECIMIENTO DE 1960 A 1985

En esta fase se produce la modernizacion de
la sociedad y la economia de Albacete tal como
se manifiesta en los tres componentes analiza-
dos. Se pueden distinguir dos claras etapas en
este periodo. La primera parte de 1960 a 1975,
es la etapa desarrollista, que vino seguida de
una fase de recesion como consecuencia de la
crisis energética e industrial a raiz de la subida
de los precios del petréleo de 1973. Sin embar-
g0 no haremos incidencia en los rasgos peculia-
res de cada uno de estos subperiodos, sino que
mencionaremos las caracteristicas generales de
los afios que transcurren ente 1960 y 1985.

A) LA DIFERENCIACION DE LA EVOLUCION
DEMOGRAFICA DE LA CAPITAL

Para la ciudad de Albacete este periodo se
caracteriza por el crecimiento demogréfico y
por la marcada diferenciacién de su evolucién
con respecto a la del resto de la provincia. Hasta
1950 se habia manifestado un crecimiento sos-
tenido en ambas zonas, aunque en la capital se

18 Pardo (2003), p. 283.
19 Garcia, C. (1990).

apreciaba una mayor vitalidad. Sin embargo a
partir de los cincuenta la trayectoria del término
de Albacete seguird siendo positiva, mientras
que en la provincia es negativa, como conse-
cuencia de la emigracion; fue este el fendmeno
mads importante de esta etapa, sobre todo desde
1960 a 1975. La capital, al contrario, fue cre-
ciendo, en parte a expensas del resto de la pro-
vincia.

En el caso de la ciudad su evolucion se
compara con la nacional, porque tiene la mis-
ma tendencia de crecimiento sin pausa (incluso
con tasas mds altas que a nivel nacional en el
periodo que va de 1960 a 1981). Albacete estd
creciendo y amplia su suelo edificado, altera
su morfologia y tipologias constructivas, hasta
entonces todavia caracterizadas por elementos
rurales. En definitiva, empieza a adquirir un
aspecto mds urbano, y también se aprecia la
mayor complejidad y especializacidn interna en
el nicleo. Un ejemplo de ello es la mayor con-
centracion de activos dedicados a los servicios
en el centro, mientras que algunos barrios mas
periféricos estdn especializados en actividad in-
dustrial, como el barrio de la Industria'. En la
provincia, por el contrario, se aprecia el éxodo
rural y el envejecimiento que provocd en tér-
minos generales, aunque algunas zonas mantu-
vieron una situacién mds favorable (la diagonal
NW-SE, de Villarrobledo a Hellin, y la de NW-
E, hacia Almansa pasando por Albacete).

La natalidad disminuye como en toda la
poblacion espafiola, pero las tasas de natalidad
bajan menos en el caso de la capital que en la
provincia (donde se deja sentir mucho los efec-
tos de la emigracién). En cuanto a la mortalidad
en la ciudad se mantiene con valores bastante
estables y moderados, y se amplia la esperan-
za de vida por encima de los 70 afios (mientras
que en la provincia van aumentando las tasas de
mortalidad por el envejecimiento). En conse-
cuencia, el crecimiento natural es alto especial-
mente en el periodo del desarrollismo los afios

7
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Tasa de crecimiento anual de la poblacién
en el municipio de Albacete (1920-2004)

Poblacion T. C. anual

1920 31.960

1930 41.885 2,7
1940 64.222 42
1950 71.822 1,1
1960 74.417 0,4
1970 93.233 2,2
1981 116.484 2,0
1991 130.023 1,1
2001 148.934 1.4
2004 156.466 1,2

Fuente: INE (2005). Elaboracion propia.

sesenta, como consecuencia de la bajada de la
mortalidad, aunque quedé algo matizado por la
emigracion.

B) CARACTERISTICAS ECONOMICAS:
LA EXPANSION DE LOS
SERVICIOSY LA INDUSTRIA

Los afios del desarrollismo, hasta 1975, se
caracterizaron en todo el pais por el crecimiento
econdémico que también se manifestd en nuestra
ciudad, donde al tiempo que se produce un gran
aumento demografico se observa una notable
expansion de los servicios capitalinos, asi como
de las actividades industriales. Sin embargo,
todavia hasta la década de los setenta una par-
te importante de la poblacién se ocupaba en la
agricultura (mds de la mitad de los activos en
la provincia, y en torno al 21% en la ciudad de
Albacete en 1960, cifra que bajé al 11% diez
afos mds tarde). Por el contrario, la industria
estaba por debajo de la media nacional, ya que
mientras que el proceso industrializador se ha-
bia acelerado en Espafia desde 1959 a 1973, en

20 Panadero, Miguel (1976), p. 299.
21 Garcia, C. (1990).
22 Pardo, M. (2003), p. 286.

Albacete se seguia constatando el atraso de es-
tas actividades. Toda la provincia presentaba un
déficit de equipamiento industrial. En la capital,
la poblacién activa dedicada a la industria en
1970 era el 36% del total®, pero hay que re-
cordar que los porcentajes en el sector secunda-
rio esconden la importancia de la construccion
(12,8% en 1970). Si descontamos la construc-
cion los valores del secundario disminuyen
considerablemente.

Un hito en la historia de la dinamizacién in-
dustrial de Albacete es la iniciativa de Campo-
llano, que se produce en un momento en que
confluyen distintos factores favorables en esta
etapa de desarrollo econdmico generalizado
(cambio de mentalidades, aceleracién del pro-
ceso de urbanizacién que demanda nuevos em-
pleos no primarios, mejora de la red de trans-
portes, buena oferta de servicios...).

La idea de acondicionar para la industria un
area de suelo rustico al exterior de la ciudad
es de finales de los sesenta. En 1970 se cons-
tituye la Asociaciéon Mixta de Compensacion
compuesta por varias instituciones, como el
Ayuntamiento, la Gerencia de Urbanismo del
Ministerio de la Vivienda, y la Agrupacion
Sindical de Propietarios). El suelo industrial
previsto eran 275 Has?'. A pesar de las dificul-
tades iniciales en 1973 ya se declara por fin
como zona de preferente localizaciéon indus-
trial. Para Pardo el Poligono Campollano fue
un elemento fundamental en la modernizacién
del terciario de la capital. Antes de él no se po-
dia hablar de “terciarizacién de la industria o
industrializacién de los servicios en la ciudad
de Albacete™.

A lo largo de esta etapa se aprecia una no-
table transformacién, visible en el aumento de
las actividades terciarias que cada vez ocupan
mds personas. A partir de los afos setenta se
convierte en el sector mas importante (ya que
en 1970 mas del 53% de la poblacion activa de
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la ciudad se dedica a actividades terciarias). En
este aspecto también se aprecia una diferencia
notable con el resto de la provincia que iba mas
atrasada en este proceso.

El crecimiento de la poblacion, muy influido
por la inmigracion, asi como el aumento de las
rentas, también en la provincia, son los facto-
res que explican el dinamismo del terciario de
la ciudad. A su vez la industria colabor6 en la
expansion de las actividades de servicios. Por
un lado, porque el desarrollo industrial contri-
buyé a elevar la renta per cdpita de la capital,
por otro porque la modernizacién de las indus-
trias requeria el crecimiento y diversificacion
de los servicios (financieros y no financieros),
todavia menos desarrollados que en otras zonas
de Espana. Sin embargo, atin no puede conside-
rarse que Albacete sea una moderna ciudad de
servicios®.

Uno de los hechos que reflejan la evolucion,
todavia lenta, de la actividad comercial es la
implantacion de los primeros grandes almace-
nes (Fontecha y Cano, Simago). En definitiva,
en estos momentos Albacete consolida una ex-
tensa darea de mercado, que supera el dmbito
provincial, pero con una limitada potencialidad
de consumo, a la vez que organizaba el alma-
cenaje y la comercializacién de la produccién
agropecuaria provincial®. El crecimiento de las
licencias comerciales desde los sesenta a me-
diados de los ochenta expresa bien la situacion,
ya que el incremento es mayor en la capital que
el que se produce a nivel nacional y por supues-
to provincial (por debajo de las cifras medias
del pais), en clara consonancia con el aumento
de su poblacion®.

Otro aspecto del inicio de la modernizacién
del terciario se manifiesta en la expansion que
experimentan las entidades financieras con

23 Pardo, M. (2003), p. 284.
24 Panadero, Miguel (1985), p. 267.

la aparicion de algunas entidades autdctonas
(creacién de la Caja de Ahorros de Albacete, en
1960, y de la Caja Rural Provincial) y el asenta-
miento de distintos bancos de 4mbito nacional.
Esto hace que en el periodo se produzca un au-
mento muy significativo de oficinas bancarias,
que desde una localizacién totalmente concen-
trada a mediados de los sesenta en el centro
urbano, pasan a extenderse por todo espacio
urbano, especialmente en el caso de las cajas
de ahorro cuyas pautas de localizacion son mas
dispersas que las de los bancos?.

La crisis economica que se desencadena
tras esta etapa de crecimiento tiene un alcan-
ce general y coincide con la “transicién a la
modernidad”?. Los afios entre 1976 y 1985 se
caracterizan en Espafia por el cambio politico
y la transicién a la democracia, y por la gra-
ve crisis econdmica internacional (energética y
en consecuencia industrial). El empleo agrario
disminuye dréasticamente, el secundario se con-
trae, mientras que el terciario se convierte en
el sector refugio. El estancamiento econdmico
también se reflej6 en la ciudad, pero la crisis
industrial, tuvo menos impacto en Albacete por
diversos motivos, entre los que destaca la ato-
mizacién del sector (caracterizado por empre-
sas pequefo tamafo y cardcter familiar).

C) EXPANSIONY DIFERENCIACION
DE LA CIUDAD

Esta etapa se caracteriza por el crecimiento
urbano. La ciudad se extiende por el espacio
y se transforma adquiriendo un aspecto “mads
urbano”. El resultado de la intensa actividad
edificatoria de estos afios se aprecia en la
aparicién de bloques de viviendas en altura,
de tipologias mds modernas. Desde los afios

25 De hecho, en 1985 la tasa de equipamiento (niimero de licencias comerciales por mil habitantes) era muy parecida en Espafia y en
la capital, ya que la poblacion crecié a buen ritmo mientras que las licencias comerciales lo hicieron mds despacio. Véase Garcia, C.

(1995), p. 177.
26 Garcia, C. (1994).
27 Pardo, M. (2003).
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setenta se aprecia ya una cierta segregacion
socioespacial y la aparicion de una periferia
urbana, mas alla del casco consolidado, don-
de se instala la poblacién con menos recursos,
bien en poligonos de viviendas publicas o bien
en un tejido urbano surgido de forma esponta-
nea”®. Al mismo tiempo el interior del nicleo
pasa por algunos procesos de renovacién ur-
bana mas o menos afortunados (construccion
de Villacerrada). Entre las mejoras urbanas
sobresale el cubrimiento del Canal de Maria
Cristina, o la puesta en marcha de la estacién
depuradora de aguas.

La ciudad experimenta avances en el sec-
tor de transportes y comunicaciones. Asi des-
taca la construccién de la nueva estacion de
ferrocarril (cuyo traslado en 1967 dard lugar
a una nueva area de expansion urbana), la in-
auguracion de la estacién de autobuses, la im-
plantacién del servicio intercity entre Madrid,
Albacete y Valencia, la mejora de las comu-
nicaciones telefénicas, la penetracién de las
emisoras de radio®.

En cuanto a los servicios publicos destaca
el aumento y diversificacion de algunos rela-
cionados con la educacion. Asi se producen
avances sustanciales en las ensefianzas me-
dias y superiores (con la apertura de nuevos
institutos, la creacién del Centro Regional de
la UNED en 1973, o la aparicién desde 1978
de diversas Escuelas dependientes de la Uni-
versidad de Murcia). Sin embargo el paso de-
finitivo se producird a partir de 1982 cuando
se crea por ley la Universidad de Castilla-La
Mancha que empieza a funcionar en 1985, y
que serd un elemento fundamental en la etapa
siguiente.

Otros servicios culturales y deportivos tam-
bién renacen, lo que se manifiesta en la mejora
de equipamientos deportivos (Carlos Belmon-
te), la aparicién de bibliotecas, o de revistas
especializadas en temas locales (Al-Basit).

28 Garcia, C. (1990), p. 18.
29 Pardo, M. (2003).
30 Pardo, M. (2003).

3.2
DE 1985 AL MOMENTO ACTUAL:
ALBACETE CONTEMPORANEO

La etapa actual se inicia en el afio 1985
momento en que se produce la confluencia de
distintos hechos de importantes repercusiones
para cambiar el contexto sociopolitico general
y local. Este afio supone el cierre de una etapa
para todo el conjunto nacional porque se produ-
ce la integracion en las Comunidades Europeas
(ahora la Unién Europea). Ademds se pone en
marcha la Comunidad Auténoma de Castilla-La
Mancha lo que supone un nuevo marco politico
administrativo. Si bien la capital regional esta
en Toledo, la administracién regional irad cre-
ciendo y descentralizdndose con el traslado de
funciones a las Delegaciones Provinciales que
estan en distintas capitales.

Otro hecho significativo es la construccién
y desarrollo del Campus de Albacete de la
UCLM. Desde entonces ha crecido en nimero
de estudiantes, profesores y disciplinas impar-
tidas. Ha influido en que mejore y se amplie la
oferta terciaria de la capital dando impulso a la
actividad comercial, recreativa, y cultural de la
ciudad®. Las relaciones con las empresas y la
creciente especializacion hacen que se convier-
ta en un factor de desarrollo.

A) UNA DEMOGRAFIA POSTRANSICIONAL

La etapa actual se caracteriza por presentar
una demografia postransicional. El cambio de-
mografico, iniciado ya a principios de siglo, se
culmina en la década de los noventa, momento
a partir del cual los rasgos demogréficos de Al-
bacete son similares a los de otras sociedades
desarrolladas. Se trata de una etapa de escaso
crecimiento. El saldo natural es minimo como
consecuencia del descenso a niveles infimos de
la natalidad y fecundidad, asi como del control
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de la mortalidad y el alargamiento de la esperan-
za de vida a edades cada vez mds tardias. Esto
se traduce en una tendencia al envejecimiento
de la poblacién, muy visible en las zonas rura-
les de la provincia, afectadas por la emigracion.
En la capital, si bien atin no es tan manifiesto si
es previsible que en los préximos afios se ace-
lere, cuando vaya entrando en edades cada vez
mads maduras la poblacién que nacié hasta me-
diados de los setenta. El panorama se completa
con la aparicién de un elemento nuevo, comin
al resto del pais que, a partir de mediados de
los ochenta, cambia el signo migratorio que lo
habfia caracterizado en la historia reciente para
convertirse en un pafs de inmigracién. Este
proceso se acelera desde mediados de los no-
venta, cuando la poblacién extranjera empieza
a llegar mds masivamente y se extiende por di-
versos lugares mas alld de las zonas costeras o
las principales ciudades, con lo que también las
zonas interiores empiezan a recibir inmigran-

Fuente: INE (2005). Elaboracion propia

tes. La ciudad se convierte en lugar de acogida
de una poblacién joven, en edades productivas
(en su mayoria entre 20 y 40 afios) procedentes
de distintos lugares (América del Sur, Europa
Oriental, paises africanos). Su incidencia en la
economia y en la demografia local se verd en
los préximos afios, pero si puede hablarse ya de
la necesidad de adaptarnos a una nueva socie-
dad intercultural de mayor complejidad.

B) CARACTERISTICAS
SOCIECONOMICAS: LA AMPLIACIONY
DIVERSIFICACION DE LOS SERVICIOS

Al analizar la composicién de la poblacién
activa en la etapa contempordnea ya no queda
duda de que la ciudad es bdsicamente una ciu-
dad de servicios, y de que se ha consolidado la
tendencia iniciada en el periodo anterior, y ter-
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minado el paso de una sociedad agraria a otra
de servicios, en consonancia con la evolucion
general a nivel nacional.

Los cambios en la poblacién activa son sig-
nificativos. De hecho, la variacion de la orien-
tacion productiva es uno de los aspectos mas
significativos dentro de toda la red urbana re-
gional y que mas consecuencias ha tenido®'. En
el caso de Albacete ha pasado de tener el 7%
de poblacién agraria en 1981 a un 3% en 2001,
una cifra mds en consonancia con los rasgos so-
cioecondmicos modernos.

En cuanto a la industria el porcentaje pasa
casi del 30% en 1981 (lo que incluye activida-
des industriales propiamente dichas y también
la construccion) a valores del 24% veinte afios
mas tarde (de esta cifra, la poblacién activa que
trabaja en la industria en sentido estricto es un
14%). Los activos industriales vienen descen-
diendo desde los afios setenta. A pesar de ello,
el papel industrial de la capital se mantiene, so-
bre todo si se compara con otras capitales regio-
nales donde la especializacion terciaria ain es
mayor y la presencia de las actividades secun-
darias mds reducida.

Las claves de proceso de terciarizacion de la
ciudad de Albacete son la capitalidad (que hace
que se localicen en ella determinados tipos de
actividades econdmicas y que se concentre un
volumen importante de la poblacion, y el sector
publico (en parte también en relacién con su po-
sicién como capital).

Desde el punto de vista comercial, el comer-
cio de la ciudad se ha transformado y moderni-
zado con la apertura de las grandes superficies
(el primer hipermercado se inaugura en los afios
noventa) y la adaptacién del comercio minoris-
ta a las nuevas formulas comerciales (autoser-
vicio). Todavia a mediados de la dltima década
del siglo XX la estructura de la ciudad era clara-

31 Panadero, M., Garcia C., y Caiiizares, M.C. (1999).
32 Garcia, C. (1995).
33 Pardo, M. (2003), p. 291.

mente dual por la persistencia establecimientos
comerciales tradicionales y de otros mds mo-
dernos®. En los afios transcurridos desde enton-
ces la situacién ha cambiado mucho.

La oferta hotelera y de restauracién ha au-
mentado en consonancia con el crecimiento de la
ciudad, aunque limitada por el hecho de debili-
dad del sector turfstico de Albacete, lo que impli-
ca que la demanda de estos establecimientos sea
muy coyuntural y relacionada con eventos espo-
radicos (feria, acontecimientos deportivos...).

También continda el dinamismo del sector
financiero (la Caja de Castilla-LLa Mancha surge
en 1992 de la fusién de todas las cajas de aho-
rros de la region, excepto la de Guadalajara),
y se han seguido expansionando los servicios
publicos. Algunos de los servicios dependientes
de la administracion local, como los relaciona-
dos con la cultura o el deporte han mejorado
notablemente, lo que tiene su reflejo en la di-
versidad y calidad de la oferta de actividades de
este tipo que se encuentra en la ciudad (o en el
funcionamiento de Cultural Albacete).

El andlisis de la concentracion de servicios
en la capital realizado por Pardo concluye que
las actividades terciarias mds polarizadas en la
capital son en general aquellas de mayor nivel
y especializacion. Asi destacan las actividades
de recuperacion, el comercio mayorista (excep-
to en materias primas y alimentos, y en cuero
y calzado), el comercio minorista especializado
(perfumeria, venta vehiculos, grandes superfi-
cies), los servicios anexos al transporte y comu-
nicaciones (como agencias de viaje, alquiler de
vehiculos...), y los intermediarios financieros
(seguros...). En educacién y servicios sanita-
rios, recreativos y culturales se observa la mis-
ma tendencia®.

Desde el punto de vista de los transpor-
tes, la conversién de algunas de las carreteras



CARMEN GARCIA MARTINEZ

principales en autovias ha mejorado la red de
circulacién, aunque siempre dentro del mismo
esquema definido hace siglo y medio. Se han
facilitado las conexiones y accesos del niicleo
urbano con esa red de carreteras gracias a las
variantes construidas recientemente. En cuanto
al ferrocarril, en los dltimos afios sélo destaca
la variacién que el nuevo trazado del AVE hacia
Levante introduciré para la ciudad puesto que,
aunque ha sido incluida en el nuevo disefio, ya
no queda en el eje del trazado principal hacia
Valencia. La dltima novedad la ha introducido
el inicio del funcionamiento del transporte aé-
reo de viajeros con la creacién de una terminal
civil en el aeropuerto de Los Llanos.

C) EL CRECIMIENTO URBANO PLANIFICADO

En 1985 se aprobd definitivamente un nuevo
Plan General de Ordenaciéon Urbana, después
de cinco afios de trabajos. En la evolucion de
la ciudad marca un momento clave ya que a
partir de la ciudad existente quiere ordenar el
crecimiento urbano hacia el Sur, asi como inte-
grar los barrios y asentamientos que estaban ya
establecidos mas alld de la carretera de circun-
valacién. La ubicacién en esta zona meridional
de equipamientos de servicios como la zona del
Campus Universitario o la instalacion de zonas
comerciales, y el crecimiento residencial en for-
ma de unifamiliares han marcado la evolucién
reciente de esta zona de expansion urbana, cuya
fisonomia ha cambiado notablemente en los tul-
timos veinte afios. A partir de 2000 un nuevo
documento urbanistico permitird hacer frente a
los retos de ordenacién de su crecimiento.

Otros elementos a tener en cuenta son las
mejoras en equipamientos de servicios (sani-
tarios con la apertura del hospital general, hoy
hospital universitario general, y educativos, con
la construccién del Campus desde 1985). La in-
troduccion de la nuevas tecnologias en la comu-
nicacién y la informacién (a través del cable, la
difusion de Internet...) son también indicadores
de modernidad.

Por otra parte, tras diversas etapas en las que
no se han valorado los elementos histéricos de
la ciudad, que en el momento actual se ve casi
desprovista de ellos, se abre un periodo que ve
la recuperacién y rehabilitacion de algunos edi-
ficios significativos para la vida local (Teatro
Circo, Fabrica de harinas, o mas recientemente
la adecuacion de la casa de Hortelano para Mu-
seo de la Cuchilleria), dando lugar a un ejerci-
cio de recuperacion de la memoria historica.

D) ALGUNOS DE LOS RETOS DE LA CIUDAD

La ciudad ha evolucionado mucho desde
que en 1855 el Marqués de Salamanca inaugu-
6 la primera linea de ferrocarril. Ha pasado de
ser un pequefio nicleo de poco mas de 12.000
vecinos a una capital de mas de 160.000 habi-
tantes, que cada vez se extiende mds por el te-
rritorio. Durante este tiempo se ha producido la
transformacién desde una sociedad agraria atra-
sada, a otra mds moderna y plural claramente
terciarizada. Esta ha sido la evolucién comin
al conjunto de la sociedad espaiiola. De hecho,
el reconocimiento de las transformaciones ex-
perimentadas no puede hacernos olvidar que
todavia puede apreciarse un cierto atraso con
respecto a otras ciudades espafolas de similares
caracteristicas. En el momento actual se pueden
identificar algunos de los retos demograficos,
urbanisticos y econdmicos a los que se enfrenta
la ciudad para el futuro.

Desde el punto de vista demogréfico, su si-
tuacion es parecida a la de otras dreas urbanas
en la Espafa interior. Albacete tiene una po-
blacién moderna demogréaficamente hablando,
lo que supone que el débil crecimiento y el en-
vejecimiento (signo inequivoco de desarrollo
y de mejores condiciones de vida) marcardn
los afios futuros. La llegada de joven pobla-
cién extranjera inmigrante tendra su influencia
en el mundo laboral y social y el reto estd en
desarrollar una sociedad intercultural que nos
permita una convivencia armoénica y enrique-
cedora.
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En cuanto al aspecto urbano, la ciudad se
percibe como un ntucleo congestionado, con
serios problemas en la calidad ambiental de su
espacio urbano (problemas de trdfico, ruido,
insuficiencia de zonas verdes...). Desprovista
de elementos artisticos significativos, a lo lar-
go de su historia se ha apreciado una falta de
sensibilidad en cuanto a la salvaguarda de su
patrimonio historico. La intensa actividad edi-
ficatoria que se observa a principios del siglo
XXI, puede verse como algo positivo aunque,
en ocasiones, no parece que vaya a mejorar
la imagen y la vida urbana. El reto de futuro
estriba en crear las condiciones urbanisticas
apropiadas para pasar de ser un espacio des-
personalizado y denso a una ciudad moderna,
con todas las ventajas que ello trae asociado,
en medio de la llanura abierta, sin limite, que
la acoge.

Albacete, que ahora parece carente de un
modelo definido de funcién dentro del sistema
urbano espafiol, pertenece al conjunto de las
ciudades medias por su tamafio, y debe plan-
tearse su capacidad para realizar una funcién
de intermediacién. Es decir, para desempeiiar
un papel intermediario entre su entorno y los
siguientes escalones de la jerarquia urbana, y
para promover y difundir el crecimiento en
este entorno. Para ello precisa disponer de su-
ficientes elementos atractivos en cuanto a su
oferta econdmica, industrial, o de servicios.
El modelo actual estd muy condicionado por
el crecimiento de sectores punteros, tanto in-
dustriales como de servicios avanzados, por
la relacién con otras dreas urbanas grandes, y
por la posicién en la nueva red de comunica-
ciones. El reto para la ciudad puede consistir
en romper con la inercia de mantener una es-
pecializacion terciaria, basada en la persisten-
cia de servicios tradicionales, basicos, centra-
dos en el abastecimiento de su area comercial,
y preguntarse por los sectores que cuentan
con mas garantias de desarrollo futuro. En
este sentido destacan los servicios avanzados
e innovadores, las actividades de irradiacion
cultural, de comunicacién e informacion, de
investigacion...

Evidentemente las ideas esbozadas requie-
ren de andlisis mds profundo. Se ha avanzado
mucho y es justo reconocer los esfuerzos rea-
lizados. En el momento actual con unas condi-
ciones de mayor desarrollo econémico y con la
presencia de recursos humanos mas preparados,
se dan una serie de circunstancias que pueden
ser aprovechadas para que Albacete llegue a ser
una ciudad mas moderna, dindmica, de alto ni-
vel de vida, y que ofrezca un entorno de calidad
para su poblacion.
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