EL PROGRAMA VIAS VERDES

Carmen Aycart Luengo

Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

En 1993 comenzamos a trabajar en la Fun- lizar los trazados ferroviarios que habian caido
dacion de los Ferrocarriles Espaiioles en el de- en desuso como infraestructuras no motoriza-
sarrollo del Programa Vias Verdes. El objetivo das, que pudieran ser recorridas, en condiciones
era (y, sustancialmente, es) muy simple: reuti- de méxima accesibilidad, seguridad y facilidad,

El Viaducto del Azutdn vuela sobre el rio Tajo en la Via Verde de La Jara.
Foto: Fundacion del los Ferrocarriles Espaiioles
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Siguiendo el barranco del Infierno, la Via Verde del Serpis se interna en parajes insdlitos de las

provincias de Alicante y Valencia. Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

por caminantes, ciclistas, patinadores... La idea
en si no era novedosa, se venia aplicando con
éxito en diversos paises occidentales (con Esta-
dos Unidos, Canadd y Reino Unido a la cabeza),
y ello permitia que en Espafia, donde partiamos
practicamente de cero, contdsemos con la gran
ventaja de poder aprender de las experiencias
que otros antes habian puesto en prictica. Asi
que un equipo de varias personas — algunos de
los cuales nos hemos mantenido desde entonces
trabajando siempre en torno a las Vias Verdes
- nos arrojamos a disefar y construir Vias Ver-
des, con mucho desconocimiento sobre estos
asuntos, pero también con verdadera pasion
por aprender y con la ilusion de hacer realidad
nuestro sueno.

En aquel momento, en 1993, nos parecia
todavia muy lejana la posibilidad de conseguir
que de nuevo los viajeros recorriesen los miles
de kilémetros de caminos de hierro que sabia-
mos bien — por haberlos investigado durante
meses con detalle - estaban en estado de pro-

gresivo abandono una vez cesada su actividad
para el servicio ferroviario.

1

EL PATRIMONIO FERROVIARIO
ESPANOL EN DESUSOY LASVIAS |
VERDES: NUEVA VIDA PARA LAS VIAS

Desde que alld por 1848 entrase en opera-
cién nuestra primera linea ferroviaria, el pro-
ceso de expansion de la red ferroviaria espa-
fiola habia avanzado con buen ritmo, sumando
proyectos exitosos a otros que sucumbieron en
el intento, hasta conseguir a comienzos del si-
glo XX contar con una longitud superior a los
13.000 kilémetros. Superadas las conflictivas
décadas de la primera mitad del siglo, esta red
alcanz6 hacia 1950 su mdxima longitud, por
encima de los 18.000 kilémetros, inicidndose a
partir de esa fecha un lento proceso regresivo,
en gran medida fruto de la creciente competen-
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cia del transporte por carretera y, en segundo
plano, aéreo. Este proceso se intensificé nota-
blemente en la década de 1980, dando lugar a
que nuestro territorio apareciera surcado por
miles de kilémetros de caminos de hierro sin
servicio, que configuraban un valiosisimo pa-
trimonio industrial, la mayor parte de titula-
ridad publica y que presentaba un potencial
extraordinario para ser reutilizado por la so-
ciedad con nuevos fines.

Al tiempo que se intensificaba la regresion
de la red ferroviaria espafiola, nuestra sociedad
fue evolucionando, desarrollando su interés
por preservar y mejorar el patrimonio natural
y cultural, acerciandose a él de una forma ac-
tiva y participativa, por medios alternativos al
motorizado, sea caminando o en bicicleta. Asi
se entiende el auge que el senderismo y el ci-
cloturismo estdn experimentando dltimamente,
y la expansion que estdn conociendo las férmu-
las de turismo rural y ecoldgico alternativas a la

tradicional oferta de sol y playa. Esta coyuntura
ha propiciado que las iniciativas de Vias Ver-
des se hayan multiplicado por toda la geografia
espaiola y se haya ido consolidando su utiliza-
cion por parte de los ciudadanos, tanto locales
como visitantes.

2

ELABORACION DEL INVENTARIO
DE LINEAS FERROVIARIAS

EN DESUSO

La planificaciéon 6ptima de un programa
de reconversion del patrimonio ferroviario es-
pafiol que se encontraba en desuso o infrauti-
lizado planted la conveniencia de realizar un
Inventario de Lineas Ferroviarias en Desuso.
Los organismos implicados directamente en el
desarrollo inicial del Programa Vias Verdes, el

La Via Verde de la Sierra, una de las pioneras del Programa Vias Verdes, cuenta ya con

varias estaciones recuperadas. Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles
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entonces Ministerio de Obras Publicas, Trans-
portes y Medio Ambiente (MOPTMA), Renfe y
Feve, decidieron encargarlo a la Fundacién de
los Ferrocarriles Espaiioles. Fue elaborado du-
rante 1993, con un presupuesto global de 10 mi-
llones de pesetas, por un equipo multidiscipli-
nar de técnicos que recogieron datos tanto sobre
la infraestructura ferroviaria y los inmuebles, su
situacion patrimonial y estado de conservacion,
como respecto al entorno social, natural y cul-
tural de los municipios atravesados. La investi-
gacién permitid, ademds, establecer un primer
contacto con mds de un millar de ayuntamien-
tos a los que se solicité informacidn sobre el es-
tado de conservacion del patrimonio ferroviario
objeto de estudio en su municipio y sobre sus
proyectos de recuperacion.

Se identificaron y analizaron en detalle 98
lineas ferroviarias que dependian de los tres
entes que encargaron el inventario, y que su-
maban una longitud total de 5.764 kms, inclu-
yendo un impresionante patrimonio de obras
de fébrica y de inmuebles: 954 estaciones,
501 tineles y 1.070 puentes y viaductos. Se
incluyeron también algunas lineas que ain no
habian sido oficialmente cerradas al trafico,
pero que prestaban un servicio muy débil de
mercancias, con escasa proyeccion de futuro.
(Ver cuadro 1)

Adicionalmente, en el transcurso de la in-
vestigacion del Inventario se recopilaron datos
relativos a otras 89 lineas ferroviarias de cardc-
ter minero e industrial, ya abandonadas, que no
dependian de ningin organismo publico y que
totalizaban 1.920 kms.

En definitiva, se identificaron mas de 7.600
km de lineas cerradas al trafico ferroviario por
diversas circunstancias y avatares de las comar-
cas atravesadas. Muchas de ellas estuvieron vin-
culadas a explotaciones mineras e industriales
que habian cesado su produccion. Otras, eran
lineas de servicio ptiblico que por su baja renta-
bilidad sucumbieron ante la competencia de la
carretera. Una decena de lineas, que sumaban
casi un millar de kms, correspondian a plata-

Cuadro 1: Distribucion por Comunidades
Auténomas de las lineas ferroviarias en
desuso o con débil trafico (Ano 1993)

Comunidad Longitud Yo
Autonoma (km) del total
Andalucia 1.442 25,4
Aragén 559 9,64
Asturias 173 2,6
Baleares 183 1,4
Cantabria 139 6,5
Castilla — La Mancha 551 9,5
Castilla - Ledn 1.239 21,4
Cataluiia 353 6,1
Comunidad Valenciana 375 6,5
Extremadura 316 5,4
Galicia 78 1,2
La Rioja 35 0,5
Madrid 146 2.5
Murcia 233 4,0
Navarra 41 0,7
Pais Vasco 178 3,0
TOTAL 5.764 100

Fuente: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles.
Elaboracion: Propia a partir del Inventario
de Lineas Ferroviarias en Desuso (1993)

formas ferroviarias cuyas obras de construccion
cesaron sin haber sido concluidas.

Esta impresionante malla de ferrocarriles
abandonados (jcasi 8.000 kilémetros!) que te-
jian el territorio permanecian sin uso alguno,
por lo que paulatinamente sus trazas se habian
ido perdiendo, invadidas por la vegetacion, ate-
rradas sus trincheras y hundidos sus tuneles;
muchos viaductos (algunos, verdaderas obras
de arte de la ingenieria decimondnica del hie-
rro) habfan sido desmantelados y vendidos
como chatarra, mientras los edificios de las
estaciones se convertian en ruinas rodeadas de
escombros. Asi, los trazados ferroviarios iban
perdiendo su continuidad fisica, su cardcter de
corredor o pasillo de comunicacién, situaciéon
agravada por la afeccién de nuevas obras de
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La Via Verde de Ojos Negros recorre 70 kilometros en la provincia de Castellon a través de
un antiguo ferrocarril minero. Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

Viaducto de aspecto romano entre Horta de Sant Joan y Bot en la Via Verde de
la Terra Alta. Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles
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La Via Verde del Aceite y sus imponentes viaductos permiten atravesar el Parque Natural de la Subbética.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

ingenieria (carreteras, embalses...) y de las ex-
pansiones urbanisticas de los ntcleos urbanos
(construccién de nuevos viales urbanos, poligo-
nos industriales...).

Por todo ello, se hacia evidente que la reuti-
lizacion de este valioso patrimonio ferroviario
con nuevos fines sociales alternativos al uso
originario era el argumento mads eficaz y con-
tundente para evitar su deterioro por el paso
del tiempo y por la accién de la naturaleza y
- cOmo no - para frenar la usurpaciéon de estos
terrenos e inmuebles por parte de aquellos ciu-
dadanos amigos de aduefiarse impunemente de
lo publico.

3
LA CREACION DEL
PROGRAMA VIAS VERDES

Alo largo de 1993, se fue gestando el naci-
miento en Espafia del Programa Vias Verdes,
que fue contemplado por el entonces MOPTMA
en su Plan Director de Infraestructuras (1993-

2007), en el marco del Plan Tejido Verde. Des-
de aquellas fechas, se ha venido desarrollando
este Programa, impulsado por el Ministerio
de Medio Ambiente a partir del momento de
su creacion, siempre en estrecha colaboracion
con Renfe, Feve, Comunidades Auténomas,
diputaciones y ayuntamientos. La Fundacién
de los Ferrocarriles Espaifioles desempeina des-
de entonces las funciones de coordinacion,
animacion y promocién del Programa a nivel
nacional y, ya en los tltimos afios, también in-
ternacional.

El Programa Vias Verdes, en sintesis, tiene
por objetivo la reutilizacién de trazados ferro-
viarios en desuso como itinerarios no motoriza-
dos, que conecten las poblaciones, los espacios
naturales y los puntos de interés histérico-ar-
tistico, acercando a ellos de forma sostenible
al ciudadano. Las extraordinarias ventajas que
ofrecen las Vias Verdes por su original uso fe-
rroviario, las convierten en los ejes vertebrado-
res de redes de transporte no motorizado que
se pueden configurar mediante la utilizacién de
viales de conexion entre ellas (vias pecuarias,
caminos tradicionales, etc.).
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Via Verde del Aceite, donde se han construido seguras pasarelas sobre las carreteras
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

4
PRINCIPIOS BASICOS DEL
PROGRAMA VIAS VERDES

El disefio y la implantacion de las Vias Ver-
des potencian y optimiza la especificidad de
los trazados ferroviarios sobre los que se desa-
rrollan, y que las hace diferentes respecto del
resto de caminos rurales, vias pecuarias o rutas
ciclistas. Las exigencias constructivas del pri-
mitivo uso ferroviario, con suaves pendientes y
curvas abiertas, determinan que puedan aportar
condiciones muy singulares de accesibilidad,
traducido en universalidad de usuarios y en
maximo grado de facilidad y comodidad en su
recorrido.

Existen otras antiguas infraestructuras li-
neales de comunicacién que guardan similares
condiciones de trazado, los caminos de sirga o
de servicio de los canales, que también han sido
consideradas como Vias Verdes en el extranjero
y, por extension, en Espaifia.

Las Vias Verdes propician, debido a la faci-
lidad y suavidad de sus trazados, la integracion
de personas con movilidad reducida (minusva-
lidos, ancianos, nifios, etc.), colectivos ciuda-
danos generalmente alejados del deporte y del
ocio al aire libre. Permiten, por tanto, la univer-
salidad de usuarios, convirtiéndose en punto de
encuentro de personas procedentes de cualquier
sector de la poblacidn, sin discriminacién de
ninguno de ellos por motivos de edad o de apti-
tudes fisicas. Su discurrir alejado de las carrete-
ras, y la prohibicion de la circulacién con vehi-
culos a motor, las convierte, ademds, en ejes de
movilidad ligera, de paseo y de comunicacion
dotados de un elevado nivel de seguridad.

Por otro lado, aprovechan un patrimonio pu-
blico (en la mayoria de las lineas) como equipa-
miento verde, como pulmén para las ciudades
y alternativa de ocio al aire libre y de convi-
vencia. Las Vias Verdes se convierten en instru-
mentos impulsores de las estrategias de mejora
de la calidad del aire en las ciudades.

203



204

150 ANOS DE FERROCARRIL EN ALBACETE, (1855-2005)

El Programa Vias Verdes pre-
tende que el desarrollo de estas
rutas de ecoturismo reactive social
y econdémicamente la region afec-
tada, incentive las inversiones en
infraestructura turistica y fomen-
te, en definitiva, el empleo local.
Para ello, es preciso complementar
la oferta esencial de la Via Verde
con otros servicios: alojamiento,
restauracion, centros de alquiler
de bicicletas y caballos, centros de
educaciéon ambiental y etnogréfica,
puntos de venta de la produccion y
artesania local, etc. Estos servicios
e se ubican siempre que es posible en
: los inmuebles de origen ferroviario

Hito kilométrico en la Via Verde del Plazaola.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

Un aspecto muy relevante - y que coloca
al Programa espanol de Vias Verdes como un
referente a nivel internacional — es el hecho
de que existe un plan de actuacién de inci-
dencia nacional, que confiere una imagen
global y homogénea a cada Via Verde. Asi
se produce una ventaja inducida, al crear un
producto unico y de calidad, cuya promocién
a nivel individual en cualquier lugar del pais
repercute de forma positiva en las restantes
iniciativas. La identidad grafica del Progra-
ma queda recogida en diversos aspectos del
disefio de las Vias Verdes, asi como en la se-
falizacién, siempre bajo la cobertura de un
logotipo dnico y general.

La sefializacion creada expresamente para
las Vias Verdes constituye uno de los instrumen-
tos bdsicos para garantizar su elevado grado de
seguridad e informacion, a la vez que refuerza
este concepto de identidad nacional, como pro-
ducto diferenciado y de calidad. Las sefales, asi
como los equipamientos de proteccion (baran-
dillas principalmente), pretenden aunar en su
disefio el cardcter ferroviario y medioambien-
tal que definen a las Vias Verdes, empledndo-
se materiales propios del ferrocarril (traviesas,
carriles...).

anejos a la traza, recuperados a este
efecto.

La rehabilitaciéon de las viejas estaciones
para alojar estos nuevos servicios ha permitido
la conservacién de un valioso patrimonio ar-
quitectonico, al tiempo que ha provocado que
muchas estaciones y apeaderos abandonados
recuperasen el protagonismo en la vida coti-
diana, social y econémica de nuestros pueblos
que durante décadas disfrutaron. Es un aspecto
muy importante, dado el gran poder evocador
y sentimental que tiene el mundo del ferroca-
rril en la memoria histérica de los ciudadanos.
La puesta en marcha y la gestion de los servi-
cios ecoturisticos vinculados a las Vias Verdes
pueden estar promovidos desde la iniciativa
publica o privada; la férmula ideal conjuga
ambas lineas.

Es un hecho constatado que el éxito de
una Via Verde estd determinado por el grado
de participacion y consenso alcanzado por to-
dos los sectores que intervienen en su disefio,
creacion, financiacién, gestién y, cémo no, en
su disfrute. Es fundamental propiciar e impul-
sar el contacto entre todas las instituciones y
colectivos que, de alguna forma, se ven afec-
tadas por la creacién de una Via Verde; des-
de las fases iniciales de su gestacion se ha de
intentar maximizar la implicacién ciudadana.
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En la Comunidad de Madrid la Via Verde del Tajuiia es un excelente recurso para las actividades al aire libre.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles

Via Verde de Poblete: un ejemplo de un corredor reforestado en las llanuras de Ciudad Real.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles
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Los Tiineles de la Via Verde de la Senda
del Oso atraviesan espectaculares

montaiias del paisaje asturiano.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

Asi, la Via Verde se convierte en un proyecto
de la comunidad, en un espacio en el que los
ciudadanos de todas las edades - quizds, espe-
cialmente, nifios, jovenes y personas de edad
avanzada - pueden colaborar en su disefio,
construccidon y mantenimiento.

5

ACTUACIONES PARA EL
ACONDICIONAMIENTO
DE VIAS VERDES

El Inventario de Lineas Ferroviarias en Des-
uso elaborado en 1993 sirve todavia como ins-
trumento bdsico de trabajo para abordar la trans-
formacion de un ferrocarril abandonado en Via
Verde. No obstante, antes de pasar a redactar
un proyecto constructivo, es muy conveniente
atravesar una fase superior de trabajo, que se-
ria la elaboracién de un Estudio de Factibilidad,
que diagnostique la conveniencia y viabilidad
de desarrollar la Via Verde.

Este estudio persigue varios objetivos: ana-
lizar y garantizar la disponibilidad patrimonial y
juridica de los terrenos sobre los que se actuara;
identificar y resolver los puntos de discontinui-
dad fisica; y lograr el mdximo consenso local
sobre el disefio y futuro 6rgano gestor de la Via
Verde. Ademads, marca las directrices a seguir en

la redaccién de un Proyecto Constructivo, que
definird en detalle las obras a ejecutar y que,
en general, no precisan de estudio de impacto
ambiental especifico por tratarse de la adecua-
cién de infraestructuras pre-existentes. Se sigue
el principio de buscar la maxima eficacia con
la minima inversion, empleando materiales lo-
cales, adoptando tipologias constructivas senci-
Ilas y minimizando el volumen de obras a rea-
lizar. Las obras deben garantizar los principios
basicos del Programa Vias Verdes (maxima
accesibilidad, comodidad y seguridad), para lo
cual es recomendable que el firme superficial
ofrezca suficiente calidad de rodadura. Una so-
lucion cuya idoneidad ha sido contrastada en la
préctica consiste en un tratamiento mixto, con
una franja lateral de acabado asféltico para ro-
dadura (bicicletas, sillas de ruedas, etc) y otra
franja con superficie en tierra compactada, para
caminantes.

Ademads, el proyecto asegura la construc-
cion de drenaje longitudinal y transversal, asi
como de obras complementarias: reconstruc-
cién de obras de fdbrica perdidas o deteriora-
das, muros de contencién, pasos a distinto ni-
vel. En las obras de nueva planta (pasarelas) se
procura adoptar tipologias similares a las del
ferrocarril original. Se presta especial atencién
a las intersecciones con infraestructuras mo-
torizadas, colocando sefializacién preventiva
e informativa, asi como elementos que impi-
dan el acceso indiscriminado de vehiculos a
motor (pivotes abatibles, traviesas hincadas).
También se proyectan las actuaciones de reve-
getacidn, con especies autdctonas, bien en los
margenes de la Via Verde, bien en las areas de
servicio (accesos, miradores, areas de descan-
$0), y se incluye la colocacion de elementos de
proteccion, preferiblemente con viejas travie-
sas de madera.

Por otro lado, los tineles que no ofrezcan
visibilidad interior suficiente son dotados de
un sistema de iluminacién, prefiriéndose las
instalaciones solares como fuente de energia,
incluyendo la instalacién de detectores para
el encendido automdtico del alumbrado con el
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Vias Verdes y trazados ferroviarios transitables sin acondicionar.
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paso de usuarios, asi como pulsadores interio-
res para emergencias.

6
LAS VIAS VERDES AVANZAN
A BUEN RITMO

Las Vias Verdes son ya una realidad tangi-
ble para los ciudadanos, que se consolida a rit-
mo vertiginoso. En el cuadro 2 se relacionan las
Vias Verdes que se encuentran actualmente en
operacion o en ejecucion de obras, tanto fruto de
las actuaciones del actual Ministerio de Medio
Ambiente y del anterior MOPTMA como de la
Administracién Local y de las Comunidades Au-
ténomas. En total, aparecen 62 Vias Verdes, que
suman una longitud global de 1.486 kms, cuyo
acondicionamiento ha requerido una inversion
superior a los 60 Millones de euros. Es impor-
tante destacar que no se han sumado en esta cifra
las cuantiosas inversiones realizadas en el desa-
rrollo de servicios y equipamientos ecoturisticos
y deportivos, rehabilitacion de estaciones, etc.

Fuente: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

En el mapa se refleja la situacion de las Vias
Verdes que han sido acondicionadas como tales
hasta finales del afio 2005, asi como los traza-
dos ferroviarios que, sin haber sido rehabilita-
dos atin para su uso no motorizado, se encuen-
tran transitables para ser recorridos por ciclistas
y caminantes.

Entre los reconocimientos internacionales
que ha conseguido el Programa Vias Verdes
espaiol es preciso destacar la concesion en el
afio 2000 del prestigioso Premio Internacional
de Buenas Précticas del Programa Hébitat de la
ONU. Dos afios mds tardes se recibi6 un galar-
dén que reconocia el gran potencial que entra-
flan las Vias Verdes en el ambito del turismo:
el Premio de la World Travel Market al Turis-
mo sostenible. Y en 2004 la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafioles ha obtenido uno de los
mads prestigiosos galardones: el Premio Europa
Nostra a la Conservacioén del Patrimonio, por
su dedicacion a la reconversion de los antiguos
trazados ferroviarios en Vias Verdes.
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Cuadro 2. Vias Verdes Acondicionadas. 1993 - 2006

VIAS VERDES DE ANDALUCIA Provincia Longitud (km)
Via Verde de La Sierra Cadiz — Sevilla 36

Via Verde Sierra Norte de Sevilla Sevilla 15

Via Verde de Camas Sevilla 2

Via Verde de la Campina Il y III (¥) Sevilla 63

Via Verde de la Campifia I Cordoba 28

Via Verde de la Subbética Cordoba 56

Via Verde del Aceite Jaén 55

Via Verde de Linares Jaén 6

Via Verde del Litoral Huelva 47

Via Verde del Guadiana Huelva 17

Via Verde Molinos del Agua Huelva 36

Via Verde de Olula Almeria 2
TOTAL 363
VIAS VERDES DE MURCIA Provincia Longitud (km)
Via Verde del Noroeste Murcia 48
VIAS VERDES DE LA COMUNIDAD VALENCIANA  Provincia Longitud (km)
Via Verde de Ojos Negros (I) Castellén-Valencia 70

Via Verde Xurra Valencia 15

Via Verde de La Safor Valencia 7

Via Verde Maigmé Alicante 22

Via Verde de Alcoi Alicante 12

Via Verde de Las Salinas Alicante 7

Via Verde del Xixarra Alicante 8
TOTAL 141
VIAS VERDES DE CASTILLA LA MANCHA Provincia Longitud (km)
Via Verde de La Jara Toledo 52

Via Verde de Poblete Ciudad Real 5

Via Verde de la Sierra de Alcaraz (*) Albacete 27
TOTAL 84
VIAS VERDES DE MADRID Provincia Longitud (km)
Via Verde del Tajuiia (*) Madrid 49

Via Verde del Tren de los 40 Dias Madrid 13
TOTAL 62
VIAS VERDES DE CASTILLA Y LEON Provincia Longitud (km)
Via Verde de la Sierra de la Demanda Burgos 54

Via Verde Santander — Mediterrdneo Burgos 3

Via Verde del Esla Ledn 11

Via Verde de Villablino Ledn 4,5

Via Verde Tierra de Campos Valladolid 4,5
TOTAL 77
VIAS VERDES DE ARAGON Longitud (km)
Via Verde de Ojos Negros II (*) Teruel 93

Via Verde de la Val de Zafan I (*) Teruel 34
TOTAL 127
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VIAS VERDES EN EXTREMADURA Provincia Longitud (km)
Via Verde de las Vegas del Guadiana y las Villuercas Céceres - Badajoz 56
VIAS VERDES DE LA RIOJA Provincia Longitud (km)
Via Verde del rio Oja La Rioja 28

Via Verde del Cidacos La Rioja 34

Via Verde de Préjano La Rioja 5
TOTAL 67
VIAS VERDES DE CATALUNA Provincia Longitud (km)
Via Verde del Carrilet Olot Girona Girona 54

Via Verde del Carrilet Girona-Costa Brava Girona 39

Via Verde del Ferro i del Carb6 Girona 12

Via Verde de Terra Alta Tarragona 23

Via Verde del Baix Ebre Tarragona 26
TOTAL 154
VIAS VERDES DE ASTURIAS Provincia Longitud (km)
Via Verde de la Senda del Oso Asturias 22

Via Verde de Valdemurio Asturias 11

Via Verde de Tuiién a Fuso Asturias 18

Via Verde de Fuso La Reina - Oviedo Asturias 9

Via Verde de La Camocha Asturias 7

Via Verde del Tranqueru Asturias 1,2

Via Verde del Valle de Turén (*) Asturias 17
TOTAL 85,2
VIAS VERDES DE CANTABRIA Provincia Longitud (km)
Via Verde del Pas Cantabria 34

Via Verde ramal de Cabarceno Cantabria 2

Via Verde Piquillo-Cobarén (Castro Urdiales) Cantabria 1,6
TOTAL 37,6
VIAS VERDES DEL PAIS VASCO Provincia Longitud (km)
Via Verde de Galdames Vizcaya 15

Via Verde del Urola Vizcaya 16

Via Verde de Maeztu Alava 6

Via Verde del Zadorra Alava 15

Via Verde de Arditurri Guipuzkoa 11,5

Via Verde de Arrazola Guipuzkoa 5

Via Verde de Atxuri Guipuzkoa 5

Via Verde del ferrocarril Vasco Navarro [ Alava-Navarra 23
TOTAL 96,5
VIAS VERDES DE NAVARRA Provincia Longitud (km)
Via Verde del ferrocarril Vasco Navarro II (*) Navarra - Alava 25

Via Verde del Plazaola Navarra — Guipuzkoa 41

Via Verde del Tarazonica Navarra-Zaragoza 22
TOTAL 88

(*) Via Verde en Obras o en prolongacion (2006)

Fuente: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles. Elaboracion: Propia
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7
COMUNICACION, DIVULGACION
Y PROMOCION

La Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles
desempefia una intensa labor de informacion y
asesoria técnica referente al desarrollo de estas
iniciativas, tanto a la propia Administracion
como a medios de comunicacién y a colectivos
ciudadanos interesados. Con estos fines, ha or-
ganizado diversos congresos y jornadas técni-
cas relativas a la gestién, mantenimiento y pro-
mocion de Vias Verdes.

La Fundacién ha generado los principales
medios de difusién que existen sobre las Vias
Verdes: en 1997 publicé con la editorial Anaya
Touring Club el volumen 1 de una Guia de Vias
Verdes, con la descripcion de 31 itinerarios (su-
man en total mas de 1.000 km de longitud) sobre

Viaducto del siglo XIX en la Via Verde del Aceite
rehabilitado ara el paso de ciclistas y caminantes.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles

trazados ferroviarios. A fecha de 2004 ya existe
un volumen 2 de esta Guia, que ofrece informa-
cion de otros 800 kms adicionales de itinerarios,
habiendo sido re-editados ambos volimenes en
diversas ocasiones. Asi mismo, se ha participado
en varias campaias promocionales de periddicos
distribuyendo una edicién especial de la Guia de
Vias Verdes, con una seleccién de sélo 16 ru-
tas (con el Diario ABC, se lanzo una tirada de
65.000 ejemplares de esta Guia).

Cabe destacar que, desde 2002, el Mapa de
Carreteras que edita el Ministerio de Fomento
(120.000 ejemplares/aio) constituye otro de
los principales vehiculos divulgativos de las
Vias Verdes espafiolas, a las cuales incluye en
su cartograffa al mismo nivel de representacion
gréfica que los viales motorizados, si bien indi-
cando con pictogramas los usuarios a los que
estan destinados (caminantes, ciclistas, jinetes).
Este hecho es sumamente relevante en si mismo
de la importancia real que las Vias Verdes estdn
alcanzando en su calidad de infraestructuras de
transporte sostenible.

Igualmente, la padgina web www.viasverdes.
com de la Fundacion ofrece abundante y actua-
lizada informacion sobre los objetivos y avan-
ces del Programa, actividades, convocatorias,
noticias, publicaciones, asi como una descrip-
cién (una “guia de viaje”) de diversas rutas, con
enlaces a paginas extranjeras. Ademads, se remi-
te un boletin electrénico mensual y gratuito a
mads de 7.000 suscriptores.

Es impresionante el interés y apoyo mos-
trado por los medios de comunicacion, tanto de
la prensa periddica como de revistas especia-
lizadas en las dreas mds diversas: medio am-
biente, turismo, ciclismo y deporte al aire libre,
ingenieria, patrimonio, en colectivos de perso-
nas con movilidad reducida, nifios y de tercera
edad, en las Asociaciones de Amigos del Ferro-
carril, y un largo etcétera. Igualmente, las Vias
Verdes han alcanzado un gran protagonismo en
la radio, llegando a contar con secciones fijas en
algunos programas de gran difusion, y ha apare-
cido esporadicamente en la television.
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Ha sido en 2005 cuando se ha pro-
ducido un importante salto cualitativo
en el lanzamiento publicitario de las
Vias Verdes, ya que la cadena La 2 de
Television Espafiola emiti6 en su pa-
rrilla de méxima audiencia la Serie de
Television sobre Vias Verdes “Vive
la Via” cuya realizacién ha coordi-
nado la Fundacién, con el apoyo de
numerosos patrocinadores. Sin duda,
la emision de esta serie de 11 capitu-
los, de media hora de duracion cada
uno, ha constituido un verdadero hito
divulgativo, logrdndose audiencias
de mas de un millén de telespecta-
dores en muchos capitulos. Ademads,
Television Espafiola ha difundido
también la serie en su Canal Internacional, y en
otros canales propios. En el verano de 2006 fue
nuevamente emitida la serie “Vive la Via” en
La 2 de Television Espafiola, y ya se trabaja en
la preparacion de la Fase II de esta serie con
nuevos capitulos.

Por otro lado, ocupa un lugar destacado la
celebracion desde 1999 del Dia Nacional de
las Vias Verdes (segundos domingos de mayo):
numerosas Vias Verdes organizan marchas,
comidas populares y todo tipo de actividades
festivas, en las que participan miles de ciudada-

Las dreas de descanso pueblan el recorrido de la
frondosa Via Verde de la Sierra de la Demanda.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

nos, consiguiendo una gran repercusion en los
medios.

Igualmente resefiable es la celebracion del
Tour Madgico por las Vias Verdes Espaiiolas,
que la Fundacién organizaba inicialmente con
Turespafa para mostrar a periodistas y turope-
radores (sobre todo extranjeros) el gran poten-
cial ecoturistico de las Vias Verdes, y que ac-
tualmente ofrece para particulares. Es un viaje
organizado para recorrer 13 Vias Verdes distri-
buidas por todo el pais durante dos semanas,
aunque hay opciones de menor duracién.

8

LA DIMENSION
INTERNACIONAL DE
LAS VIAS VERDES: EL
PROYECTO REVER

En las dltimas décadas, las Vias
Verdes estdn alcanzando una impor-
tante repercusion internacional - con
Estados Unidos, Canadd y Reino
Unido a la cabeza — y extendiéndose

Via Verde del Tarazonica: un recorrido seguro entre

las monumentales ciudades de Tudela y Tarazona.
Foto: Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

a ritmo acelerado por toda Europa.
En 1998 fue constituida en Namur
(Bélgica) la Asociacién Europea de
Vias Verdes (AEVV, EGWA en in-
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glés), cuya presidencia recayo hasta 2004 en
la Fundacion de los Ferrocarriles Espaioles,
miembro fundador. Esta Asociacion promueve
la creacién de Vias Verdes, la coordinacion y el
intercambio de informacién entre los diferentes
organismos que llevan a cabo estas iniciativas
en Europa, y la divulgacion de las mismas a los
potenciales usuarios.

La AEVV ha desarrollado desde siempre
proyectos de cardcter internacional contan-
do con un respaldo muy activo de las Direc-

ciones Generales de Medio Ambiente y de
Transportes de la Comision Europea, asi como
de la Agencia Europea del Medio Ambiente.
Gran repercusion estd alcanzando el Proyec-
to REVER (Red Verde Europea) creado por la
AEVY con el objetivo de impulsar el desarro-
llo de una red de vias de comunicacién no mo-
torizadas que atraviese el territorio Europeo,
formada por Vias Verdes como ntcleo bésico
y por otras infraestructuras que permitan la co-
nexion entre ellas (vias pecuarias, carriles bici,
caminos rurales, etc).



