[ IIE 590 ]

el é"'?iﬁirﬁ?ﬂﬁ“@ U -

—%
e
is

7 Ly

1389: El mantenimiento de los TER siempre se ha efectuado
desde el Depésito de Cerro Negro en Madrid.

B | pasado 29 de junic se firmé una orden por la que
W los trenes TER dejaban de prestar servicio. La dlti-
" ma circulacion la realizo el 9711 con el trayecto
Cuenca-Madrid.
Los TER, fueron construidos por FIAT los primeros auto-
motores de la serie entregados a RENFE, fabricandose
en CAF y MMC el resto de la serie, bajo licencia del
constructor italiano, hasta completar la serie con un to-
tal de 60 trenes, los cuales fueron entregados entre
1964 y 1966. Inicialmente formaron la serie 9701 a 9760,
renumerandose posteriormente como 597-001 a 597-
060 numeracion UIC.
Al principio, y durante muy poco tiempo, a estos trenes
se les llamaba TAR (Tren Automotor Réapido), pero ante
la confusion que se originaba con los trenes TAF, tan en
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797: Automotor TER 597-052-0 en la antigua Estacion de
Atocha. Sept. 1988.

boga en aquella época, se decidié el cambio de denomi-
nacion por TER (Tren Espafiol Rapido), que ha llegado
hasta nuestros dias.

Estos automotores fueron sustituyendo progresivamen-.
te a sus antecesores TAF en sus recorridos habituales,
asi como a algun tren de vapor, e incluso alguno de nue-
va implantacion, siempre de largo recorrido. Tras la de-
saparicion de los trenes TAF y ante el plan de electrifica-
ciones llevado a cabo por Renfe, comenzaron a ceder
sus servicios en algunas relaciones a otros trenes como
Talgos y Electrotrenes o Intercitis.

Pero realmente la etapa decadente de los TER no llego
hasta 1987, poco después de la aparicion de los “came-
llos” o automotores de las series 592 y 593, que en teo-
ria iban a sustituir a los antiguos ferrobuses, pero en la
praxis serian los TER los gue retomaron los servicios
que éstos dejaron, al tiempo que progresivamente los
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camellos iban compartiendo y sustituyendo a los TER en
las relaciones de largo recorrido. De esta manera, los
trayectos de los TER se han visto relegados a lo que en
la actualidad se denominan “regionales”, principalmente
en las lineas sin electrificar de débil trafico, como Ma-
drid-Plasencia, Madrid-Burgos, Madrid-Soria o Madrid-
Cuenca, llegando en ocasiones hasta Valencia.

A mediados de los afhos 80 hubo varios intentos de
cambio de imagen, pero no se hizo efectiva hasta princi-
pios de los 90, en que se les sustituyeron los clasicos
colores azul y blanco, por el blanco y naranja de “Regio-
nales” en los desaparecidos Talleres de Miré Reig de Al-
coy (Alicante), aprovechando también la ocasion para
realizar diversas modificaciones y mejores interiores, asi
como para sustituirles el enganche automatico Schar-
fenberg por el convencional de Renfe y la modificacion
de los aparatos de choque o toperas.

Hace poco mas de un afio, Patentes Talgo se encargd
de la reparacion del motor de uno de los TER, y ante los
buenos resultados obtenidos por aumentar el periodo
de vida del mismo, la fiabilidad y el rendimiento de dicho
motor, se especuld con que ésta prestigiosa firma se hi-
ciera cargo del mantenimiento de los mismos, pero al fi-
nal no ha podido ser.

Tal ha sido la calidad y sobriedad de los TER, que en
prueba de respeto hacia los mismos nunca se les ha
puesto ningln apodo, como suele ser habitual en otros
trenes, aungue el ultimo ano algunos desconocedores
de temas ferroviarios se hayan inventado algiin sobre-
nombre para intentar demostrar que son grandes cono-

En los ditimos afios se les ha relegado a lineas regionales y
secundarias.

El plan de electrificaciones y los camellos los fueron
apartando de las lineas principales.

1633: En los ultimos arios sufrieron un cambio de decoracion,
coincidiendo con la creacion de la UNE de Regionales.
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Los TER son los que sustituyeron a los antiguos ferrobuses y ~ 1048: A mediados de los arfios 80 se llevaron a cabo en los
no los camellos TER 597-003-3. TER pruebas para el cambio de decoracion exterior.
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1195; Tras el cambio de decoracion, se sustituyd el enganche  1759: Tras pasar a Regionales, en contadisimas ocasiones se
Scharfenberg por el convencional de Renfe. ha podido ver a los TER formando composiciones dobles.

1550: A algunos automotores se les quité el furgon para  1247: Por su calidad y adaptabilidad han recorrido todas las
aumentar su capacidad 597-009-0. lineas de Espafia con una notable destreza.

1190 y 1191: EL TER 597‘*-‘053-8
Abril 1992. ' -
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1121: Los TER siempre han tenido su base en los Talleres
de Cerro Negro. Feb. 1992.

Potencia tren:

Esfuerzo de traccién continuo:
Numero de motores:

Constructor partes mecanicas: CAF, FIAT, MMC
Transmisién: Hidraulica (FIAT-OM)
“Motor: " Diesel FIAT/OM
Licenciatario: FIAT o
Rodaje: 2B +22
Composicion tren: M-Rc
' Velocidad maxima: 120 km/h
Mando mdltiple: 6 trenes M-Rc
" Tipo enganche original: Scharfenberg
Longitud tren: ~ 53.200mm

381 Kw (518 CV)
TO00ky
1 (4 t sobrealiment.)

Tipo motor:

OM Saurer SEHL

Potencia nominal UIC:

Namero de cilindros (e x carr.)

627 Kw (850 Kw)
a1.500r.p.m.
12 opuestos
(175 x 200 mm)

aire, hidrodinamico,
estacionamiento

Freno:

M Rc

Longitud entre topes 26.380 mm 26.820 mm
Long]tud entre testeros 25.655 mm 26.095 mm
Altura maxima 4180mm | 4.180mm |
Anchura maxima 2.950 mm 2.950mm |
Distanciaentre bogies | 18.350mm | 18.790 mm
Distancia entre ejes bogie 2.800 mm 2.800mm |
Diametro ruedas 910 mm 910 mm
Peso total 52,4Tm 44,4 Tm

Peso por eje - | 12,4/13,8Tm 11,1 Tm
Cabinas de conduccion 1 B

| Numero de plazas 72 (2.5 ¢l) 56 (1.% cl)

18 = HOBBY TREN N 18

i B (e 5 BN = oy
1164: El TER 597-062-9 arranca tras realizar un cruce. Abril
1992

i Tous Fon
1125: Los TER fueron los encargados de sustituir a los
veteranos TAF.



cedores de trenes, cuando en realidad, con ello han
conseguido todo lo contrario.

Da pena observar como unos automotores que han ser-
vido fielmente durante tres décadas caen en el mayor de
los olvidos, cuando en su momento fueron objeto de la
admiracion ce quienes ahora los arrinconan. La imagen
de esos dos coches azulados, con una franja blanca
transversal, y de techo plateado sélo quedara en la reti-
na de quienes los conocieron en un momento en que
eran la estrella ferroviaria de Renfe.

No obstante, los dltimos TER supervivientes, de mo-
mento no sera victimas del soplete, y volveran a circu-
lar en el continente americano, pues han sido adquiri-
dos por la compania Rio Negro de Argentina, para la
reapertura al servicio de viajeros de una de sus lineas.
En Espana deberiamos tomar buena nota de este
ejemplo. O
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1131: A pariir de ahora, una imagen como esta solo se podra
contemplar en Argentina. TER 597-048-8 en Villaverde Bajo.
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1194: Extrafio acoplamiento entre el 597-009-0 y el 597-
007-3.

768: La retirada del servicio de los TER ha producido una gran
tristeza entre los empleados del Depdsito de Cerro Negro.




