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05 ULTIMOS ANOS DEL TER (19841994)

» Alberto Garcia Alvarez ¢

1994 ha sido el ultimo ario en que los tre-
nes TER han recorrido en servicio comer-
cial las lineas de Renfe. El dia 3 de julio
dejaron de circular regularmente poco
" antes de cumplirse los 30 aiios desde la lle-
gada a Espafia del primero de estos trenes.

Parece pues un momento oportuno para
repasar su historia, pero limitada a los 1ilti-
mos diez arios, puesto que de los veinte pri-
meros existe ya literatura suficiente a la

1]

que probablemente poco se puede anadir o
corregir. En efecto, el lector interesado en
el nacimiento del TER puede consultar el
trabajo de Agustin Maria Aleixandre “Los
TAR: Trenes automotores rdpidos” (Via
Libre num. 12, dic 1964), y sobre sus pri-
meras dos décadas, el documentado infor-
me de Javier Rosello “El Ter Veinte aros
después (I) y (II)” (Carril num. 10/11, dic
84/mar 85).




Cuando en 1984 se cumplen los
primeros veinte afios desde la llegada
(20 de octubre 1964) del primer TER
ain quedaban 54 trenes en activo. Las
bajas respecto al parque inicial de 60
trenes (Motor-remolque) habian sido
puramente vegetativas y tiene su origen
en accidentes que provocaron su des-
guace. No se habia tomado hasta enton-
ces, por lo tanto, ninguna decisién de
baja de vehiculos por edad u obsoles-

cencia, ni se habian acometido reformas
o modificaciones de importancia. La
arquitectura del tren seguia siendo la
misma (56 plazas de primera y la cafe-
ferfa en el coche remolque con cabina,
y 72 de segunda y furgén en el motor);
la decoracidn exterior continuaba en los
' colores azul con franja blanca desde el
' comienzo, y desde el punto de vista téc-
' nico tampoco se habian hecho modifi-
taciones significativas a la serie.
Tan sélo en los primeros meses de
1985 se produce una intervencion coin-
tidiendo con una Gran Reparacién (R)
al tren 9718 en la que recibe una nueva
decoracion exterior en tonos gris y ama-
iillo. A lo largo del ano de 1985 otros
dos trenes (9752 y 9759) reciben esta
decoracion.
Con respecto a aquel cambio de pin-
tura, puede senalarse que en aquellos
momentos RENFE estaba estudiando la
redecoracién de todos sus vehiculos, y
entre las posibilidades que se barajaban
estaba la de dar un nuevo esquema exte-
fior a los trenes autopropulsados con
este tipo de colores. Es por ello que se
puede observar una decoracién muy
similar en la transformacién realizada
en las mismas fechas de una UT 436.
fn ambos casos se trataba de una prue-
ba para apreciar la decoracién en una
maqueta a tamano real con vistas a estu-
liar su posible extension al parque auto-
populsado (y no a los vehiculos de ser-
ficio  regional como en algunas
mssiones se ha comentado, segura-
mente por la coincidencia con la pin-
ima de la UT 436 citada).

Aquel TER reformado, el 9718, sir-
i también como prototipo de otras

modificaciones técnicas, como los dis-
cos de freno.

El cierre de lineas de 1 de enero de
1985 permitié contemplar el futuro del
parque con otra perspectiva. En efecto,
las lineas cerradas estaban en su totali-
dad sin electrificar, y en la mayor parte

1 100 TER 9741 en Madrid-Chamartin dispuesto a
iniciar el trayecto hacia Salamanca.
Bilbao Abando. 18.12,1987

2 Hace su entrada en Almazan el TER 9744-9752
procedente de Madrid direccién Soria. 13.5.1990
Foto: Josep Miquel

3 TAR (Tren automotor rapido segun la denominacin
inicial). EI 9707 entre Zaragoza-Campo Sepulcro
cubriendo la relacién Bilbao-Barcelona. 1.11.1965
Foto: Enrique Jansd
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de ellas (casi desaparecidos los omni-
bus) el servicio se prestaba con ferro-
buses, Ter y los entonces nuevos auto-
motores 592 y 593. La suspension del
servicio permitié disponer de momen-
to de una cantidad significativa de tre-
nes TER (“Ruta de Plata” Sevilla-Gijon,
Granada-Valencia, o Sevilla-Céceres).
Con ello, se liberaban al menos 6 trenes
TER, lo que unido a los cerca de otros
. 10 trenes correspondientes a los servi-

cios de automotor, permiti6 a RENFE
‘ abordar por primera vez la decisién de
dar de baja trenes TER por causas dife-
rentes a accidentes.

Pero no serfa exacto afirmar que sélo

esta ha sido una de sus cargas mds
importantes a pesar de los excelentes
‘ servicios prestados) se considera un
vehiculo muy caro de mantenimiento,
y el coste de explotacién imputado a
este vehiculo ha estado siempre por
encima del de otros semejantes, lo que
unido a su relativamente baja capacidad
(128 plazas) ha hecho posible afirmar
que se trata de un vehiculo que, atn cir-
culando lleno, pierde dinero.
Es por ello, que desde mediados de
los afios 80, cada vez que ha sido pre-
ciso realizar una Gran Reparacion (R) a

. influyé un exceso de parque. El TER (y
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un TER se ha procedido a cuestionarse
la conveniencia de apartarlo. Por otra
parte, desde el 30/1/87 FIAT termind su
contrato de asistencia técnica (que habia
sucedido al de mantenimiento que rea-
lizé durante los primeros afios del TER

en Espaiia), con lo que RENFE paso a
hacerse cargo integramente de la con-
servacion del tren.

En 1987, con estos criterios se tomo
la decisién de apartar todos los trenes
excepto 20 que serfan los tinicos a some-
ter a la R, ademds de realizar en ellos
las modificaciones experimentadas en
el 9718 en 1985 pero sin la pintura exte-
rior. Para atender los servicios de Largo
Recorrido que se venian realizando con
estos TER, se transformaron 20 trenes
diésel de la serie 592 de Valencia, que
en el coche remolque central recibieron
60 asientos de 1a, ademds de covertir
uno de los dos furgones en una cafete-
ria. En el cambio de servicios de mayo
de 1987 estos trenes 592 tomaron las
relaciones de Largo Recorrido mds
importantes que hacfan los TER (fun-
damentalmente las transversales).

Puede por ello, senalarse que en
1987 se produce la primer baja masiva
de vehiculos, pasando el parque de 54
trenes a 23. Ademés de los 20 a los que
se decidi6 acometer las R y las trans-
formaciones técnicas relativas a los fre-




nos, bogie y refrigeracién, también se
mantuvieron otros 3 a los que no se rea-
liz6 la R pero que se destinaron a ser-
vicio de los trenes Turisticos que enton-
ces atendian el material TER (Madrid a
Salamanca, Zamora, Avila Alhama de
Aragén y Burgos).
nes prestaron sus tltimas circulaciones
en mayo de 1988, por lo que en el cam-

Estas 3 composicio-

bio de servicio de dicho afio, el parque
quedé reducido a los 20 trenes repara-
dos (9703, 04, 09, 10, 11, 12, 13, 15, 17,
18, 22, 29, 36, 42, 43, 44, 48, 52, 53, y
9757).

EVOLUCION DE PARQUE

Por lo tanto, podria resumirse la evo-
lucién del parque de la siguiente forma:

- Hasta diciembre de 1985 causan
baja 6 trenes, todos ellos por accidente:
9732 (15/03/68),9735 (6/12/76), 9755
(21/11/79), 9739 (5/1/81), 9741
(21/7/81), 9750 (27/10/81).

El parque a 31/12/85 es de 54 tre-
nes (méds un remolque).

— Durante 1986 dejan de circular
otras tres composiciones: El 9751 des-
guazado por accidente sufrido el
15/11/86, el 9728 apartado en Barcelona
(13/12/86) para servir de prototipo de

cambio de imagen, y el 9737 apartado |

en Fuencarral (19/11/86) para el mismo
fin en noviembre de 1986. Los remol-
ques de estos trenes recibieron decora-
ciones exteriores diferentes al resto de
los trenes: el R-9737 con los colores
“Estrella”, y el R-9728 colores tipo
“Intercity” (blanco con franja azul).

El parque activo a 31/12/86 era por
tanto de 51 trenes.

— En 1987 se produce progresiva-
mente, el ya comentado apartado masi-
vo de trenes que afecta a todos menos
a los 23 supervivientes. De los que cau-
san baja, el 9716 (22/2/87), el 9720
(incendiado en Barrientos el 3/5/87) y
el 9746 (15/2/87) son desguazados como
consecuencia de accidentes sufridos en
las fechas senaladas. EIl 9701 pasa al
Museo (Madrid Delicias), y el 9731

queda sin desguazar en Santa Catalina.

Los restantes trenes fueron apartados
primero en Fuente de San Esteban
(L/Salamanca a la Frontera) y poste-
riormente en Monforte,
Chamartin. En 1988 parte de estos tre-
nes podian verse en La Maya y Fresno,
y posteriormente fueron desguazados
(al menos una parte) en Almendralejo.
El parque activo a 31/12/87 era de 23
trenes.

Orense vy

— A lo largo de 1988 se dan de baja
los 3 trenes que se habfan manteni-
do para los servicios turisticos: 9708
(22/5/88), 9721 (23/5/88) y 9749
(1/5/88). Por ello, a 31/12/88 la exis-
tencia activa es de 20 trenes, parque que
se mantiene al final de cada afio hasta
bien entrado el afno 1992.

1 TER 9718 en Bilbao 18.12.1987.
Foto: José A. Torregrosa

2 Un TE amuland% cerca de las Navas del Marqués,

linea Avila-Madrii
Foto: Gire-RENFE

3 Cruce del TAF “Ruta de la Plata” Sevilla- Gudn via
Caceres y Zamora y el TER “Lishoa Expreso”
Madrid-Lisboa en rrabel Esta fotografia es
anterior a mayo 1976.

Foto: Miguel Cano
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—Durante 1993 se dan de baja 7 com-
posiciones. De ellos, 6 son trenes a los
que no se realizé la R en 1992 (la tlti-
ma reparacion que se les realizé corres-
ponde a 1990), y que al llegar a los
250.000 km causan baja. Son, en con-
creto, el 9757 el dia 31/1/93, 9712
(17/2/93), 9722 (25/1/93), 9713 (25/1/93),
9715 (25/1/93), 9742 (25/1/93), asi co-
mo el 9709 accidentado cerca de Soria.
El parque al finalizar 1993 es por tanto
de 13 trenes.

— En los primeros meses de 1994
vuelven a causar baja aquellos trenes
con la R realizada a partir de 1991 y que
llegan a final de su kilometraje (ya que
para entonces, el descenso espectacular
en la demanda y del nimero de servi-
cios que se registra desde principios de
1993 hace que ni siquiera se contemple
ya la posibilidad de su utilizacién futu-
ra como coches de material remolcado).
En concreto, el 9717 y el 9729 el dia
29/4/94 (que son enviados a Argentina
con 170.500 y 194.993 kilémetros res-
pectivamente), el 9710 el dia 7/3/93 y
los 9703 y 9743 ambos el dia 4/4/94.
Por ello, en el cambio de servicio de
mayo de 1994 quedan en activo un total
de 8 trenes (9704, 9711, 9718, 9736,
9742, 9744, 9748 y 9752).

EL ESTUDIO DE 1988

Cuando entre 1987 y 1988 se produ-
jo el primer apartado masivo de los TER,
se realiz6 un estudio que, de haberse
materializado, podria haber conducido a
un cambio muy importante en la histo-
ria futura del TER. En efecto, se pensd
entonces, (y se llegé a redactar el corres-
pondiente proyecto) en la adaptacion de
un cierto nimero de coches (40 en con-
creto) para formar composiciones de cua-
tro coches. Con ello se pretendia apro-
vechar el parque que se encontraba ain
en buenas condiciones de confort, si bien
su mantenimiento como vehiculos moto-
res daba problemas econémicos y de
explotacién. De los cuatro coches, uno
de ellos quedaria con 56 plazas de pri-
mera, y los otros tres con 72 plazas de
segunda cada uno. De las dos cafeteri-
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1 EI TER 9715 efectua parada en Mavalmoral de la
Mata cubriendo la relacion Madrid-Badajoz.
Junio 1987.

Foto: José Antonio Gémez

2 Embarque en el puerto de Vigo del TER 9717 con
destino Argentina. 29.4.1994

Foto: Jorge F. Bazagu-Lineas del tren

3 TER sobre el antiguo viaducto del Salado.
Foto: Gire-R E

4 Acoplamiento entre un TER modernizado (con
gancho) y un TER con acoplamiento Schaffenberg.
Observese la prolongacion de los topes y la
conexion para el “mando multiple”.

Foto: Gire-Renfe

5 EI TER 9744 en el puerto del Carrascal y que cubre
el servicio Pamplona-Soria-Madrid. 2-4-1994
Foto: Pere Baliarda

as, una se mantendrfa como tal, y la otra
se destinarfa a equipajes, mientras que
los conjuntos furgones-cabinas (perdida
ya su funcionalidad original) quedaban
uno de ellos como guarderia, y el otro
como “salén mirador” (similar al del
Talgo IT). Debe sefalarse también que en
aquel proyecto se contemplaba también
la instalacién de sendas cabinas de telé-
fono publico en los espacios destinados
en origen a la cabina del conduccién del
coche remolque, zona por la que (en el
proyecto) se unfan los dos trenes.
Naturalmente se sustituirfan los engan-
ches automdticos por convencionales.
Podfan explotarse conjuntamente los
cuatro coches o en grupo de dos, y para
no perjudicar su velocidad comercial, se
seleccionaron recorridos (en el proyecto)
en los que se podian mantener o inclu-
so mejorar los tiempos de viaje. Esta
transformacion, no llegé a realizarse fun-
damentalmente por problemas econémi-
cos, y porque a la vez se tomo la deci-
sién de modernizar los coches de la serie
8000 que atin permanecian en estado de
origen, con lo que no se debfa producir
en el inmediato futuro problemas de par-
que ni ain cuando se precisasen coches
(como asi ocurrié) para los servicios
regionales.

LAS REFORMAS DE 1991/92

Por haber significado un punto muy
importante en la historia del TER vale
la pena analizar las causas de la deci-
sién sobre su futuro adoptada en 1991
que condiciond la realizacién, (ya en sus
Gltimos afios de vida), de la mds impor-
tante de las transformaciones recibidas

DOBLE TRACCION 18




y la forma de baja del mismo, asi como
los servicios que prest6 desde entonces.

A mediados de 1991 empiezan a lle-
gar al final de su ciclo de trenes que
deben ser objeto de reparacion. En este
caso, se decide acometerlas aprove-
chando la ocasién para introducir algu-
nas modificaciones en el material que
permitieran alargar algo mds su vida
itil, e incluso, cuando terminasen su
ciclo después de reparacién, (se pensd
entonces que quizd serfa su ltima “R”),
y podrian continuar funcionando como
coches remolcados. En este sentido,
ademds de la R, las transformaciones
que se introducfan eran las siguientes:

— Cambio en la arquitectura del tren,
de forma que el departamento de 1* se
transformaba en 27, y la primera clase
se situaba en lo que anteriormente era

20 DOBLE TRAGCION

el furgén. (Para ello se dot6 a esta zona
de un nuevo equipo de aire acondicio-
nado auténomo). Asi, el tren pasaba a
tener un total de 144 plazas de segun-
da y de 10 de primera, resolviéndose en
parte dos de los problemas histéricos
del TER: falta de capacidad (se incre-
menta en un 20,3%) y excesivo peso de
las plazas de primera frente a las de
segunda (pasa de un 40,6% en primera
a un 6,45%).

— Sustitucién del enganche semiau-
tomatico Shafemberg de origen por uno
de convencional de gancho y husillo,
mangas de freno y de mando muiltiple.
Esta modificacién tuvo por objeto poder
programar trenes en doble composicién
con proyecto de segregacion en ruta. De
otro lado, esta reforma habria de ser mds
itil en el futuro cuando estos vehiculos
pasasen a ser coches remolcados.

— Desaparicion de la zona de cocina
y cafeterfa (imitiles en regionales) para
sustitucién por una zona de venta auto-
servicio de bebidas y sélidos y de estan-
cia para descongestionar el tren.

— Pintura exterior con los colores de
Regionales: Blanco con franja naranja y
frontales en amarillo.

En el verano de 1991 se tomd la deci-
sion de realizar estas modificaciones a
los trenes que fuesen entrando en R (la

e e R A e b



reparacién y la transformacién se reali-
zaba en “Miro Reig”, Alcoi). Los pri-
meros trenes en pasar por la “R” no
pudieron alcanzar a todos estos cam-
bios. En concreto, el 9703 (que sali6 de
R el 24/7/91) lo hizo sin ninguna modi-
ficaci6n, pero posteriormente fue envia-
do de nuevo a Alcoi de donde (19/2/93)
sali6 totalmente transformado. En los
trenes 9743 y 9748 que salieron el
24/10/91 y 15/11/91 respectivamen-
te s6lo tuvieron parte de las refor-
mas realizadas (y se les complet6é con
nueva intervencién terminada los dias
18/12/92 y 2/2/93), mientras que el resto
de trenes fueron completamente refor-
mados: 9704 (20/1/92), 9718 (3/2/92),
9744 (27/2/92), 9729 (2/4/92), 9752
(15/4/92), 9736 (18/2/92), 9753, 9709 y
9711. Solo a 12 trenes se les hizo esta
iltima R.

Estas operaciones se realizaron en
todos los casos en los citados talleres
“Miré Reig” de Alcoi, excepto el ulti-
mo, el 9711, cuya R fue realizada en los
talleres de Cerro Negro atin cuando la
parte correspondiente a la transforma-
cién fue subcontratada con Mir6 Reig.
El hecho de que fuese el Taller de Cerro
Negro, muchos afios después, el que vol-
viese a realizar una Gran Reparacion (R)
a un TER era consecuencia de la deci-
sion que se adopt6 de realizar el man-
tenimiento integral de estos vehiculos
en dicho taller, reduciendo los costes
externos que suponia la Gran Repa-
racién. Con este sistema, se pensaba ter-

minar las intervenciones que se preci-

saban en los 8 trenes restantes, y, en su
caso, continuar en el futuro con inter-

1 El tren TER 9703-9718 sale de Torrijos en direccién a
Plasencia. 2.4.1994 _
Foto: Pere Baliarda

2 Sobre el viaducto Bustarviejo-Valdemaneo,
(linea Burgos-Aranda-Madrid)
Foto: Gire-RENFE

3 Junto a un automotor Allan de la CP el TER 9716
que realiza el “Lisboa Expreso”, Depdsito de
Campolida en Lishoa. Junio 1981,

Foto: Pere Baliarda

4 TER 9704 y 9718 a la espera de iniciar el servicio
Soria-Madrid. Soria. 27.12.1993
Foto: Josep .\H.;u:‘f

5 Un TER en servicio entre Cordoba y Mélaga a su
paso por la estacion del Chorro. 2.5.1981

Foto: José A, Torregrosa
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venciones cada cuatro afos al alcanzar
los 250.000 km (se prepararon al efecto
unos graficos de “servicios aliviados”
de12 a 15 trenes en linea y relaciones a
Soria, Pamplona, Cuenca y Extrema-
dura). Las circunstancias de evolucién
del tréfico, y los servicios a los que ya
se ha hecho alusién provocaron que no
se llegase a realizar mds que una Gran
Reparacién en Cerro Negro.

LOS ULTIMOS SERVICIOS

Por lo que ser refiere a los servicio
prestados por los trenes TER en sus wlti-
mos 10 afios de vida activa, puede esta-
blecerse los siguientes hitos:

— Hasta mayo de 1977 realizan la
mayor parte de los servicios de Largo
Recorrido en lo que habian sido tradi-
cionales, y en esta fecha se sustituyen
en parte de sus recorridos transversales
por los 592 reformados.

- En enero de 1988 dejan de hacer
el servicio Madrid-Badajoz por Ciudad
Real y Madrid-Puertollano al cerrarse el
tramo Madrid-Ciudad Real para la cons-
trucién de la linea de Alta Velocidad.
Precisamente el Ter fue el tren que aten-
di6 el dltimo servicio Puertollano-
Madrid que cerrd esta linea.

— Desde mayo de 1988 solamente
atendieron servicios regionales con base

en Madrid (destinos Soria, Cuenca,
Torrijos,etc) y el “Lisboa Expreso TER”
Madrid-Lisboa servcio que atendieron
hasta el 28 de mayo de 1989, siendo
sustituido desde el dia siguiente por el
Talgo III.

— En el horario de verano de 1991
se introduce el grafico mds innovador
de los ultimos afios del TER. Pasan a
atender los servicios Madrid-Cuenca-
Valencia, Valencia-Teruel-Zaragoza, Za-
ragoza-Canfranc, Zaragoza-Soria y So-
ria-Madrid. Se pretendfa con ello de-
dicar estos trenes a los servicios que
tenfan un menor nimero de viajeros,
pero los largos ciclos fuera de su base
de mantenimiento (hasta 6 dfas) y el
poco cuidado que se les dispensé en
estas “expediciones”, provocaron un
“yerano negro” del TER hasta el punto
de que, en un momento determiando,
de los 20 trenes en servicio, 16 estaban
imitiles en Zaragoza.

— Desde septiembre de 1991 volvie-
ron a sus feudos tradicionales, con un
grifico no muy cargado (10-11 dfas de
servicio en el grafico de 20) y servicios
desde Madrid a Valencia via Cuenca,
Soria, Soria-Pamplona y Soria-Zaragoza.

— Los sucesivos grificos desde enero
de 1992 estaba desdoblados en dos par-
tes: una para los trenes sin transformar,

y otro con los trenes modernizados, que
iban tomando servicios comenzado por
los de la linea de Soria: En enero era un
tren que hacia un servicio Madrid-Soria.
En marzo ya eran tres que hacian dos
circulaciones a Soria, en abril 4 que
inclufan una relacién Madrid-Valencia;
en junio eran 7 que atendian todos los
servicios Madrid Soria-Pamplona y
Pamplona-Zaragoza.

— El 21 de junio de 1992 dejan de
hacer regularmente el servicio Madrid-
Cuenca-Valencia que habian comenza-
do en marzo de 1970 y que prestaban
desde entonces con alguna interrupcion
o modificacién de horarios. En la
misma fecha empiezan a prestar servi-
cio en la nueva estacién de Madrid
Puerta de Atocha en las relaciones a
Cuenca.

—El 18 de octubre de 1992 dejan de
hacer el trayecto Zaragoza-Pamplona
(sustituido por Electrotren), y se inclu-
yen servicios en la linea de Cdceres,
en concreto, un tren Madrid-Plasen-
cia, un “Lince” a Céceres y diversas
“Lanzaderas” de enlace Monfragiie
Plasencia. Los trenes transformados son
8 (por cierto, aparecen en el grafico con
la subserie 597-100 que se penso
en implantar, pero que no llegé a mate-
rializarse).

1




- El servicio de 31/1/93 ya s6lo con-
templa 15 trenes, todos ellos moderni-
zados con andlogos servicios a los ante-
riores (Madrid a Cuenca, Soria, Pam-
plona, Plasencia, Ciceres, y desaparece
el Cuenca-Toledo).

El dia 19/2/93 queda reducido el gré-
fico a 13 trenes, pero de ellos 11 en
linea. La situacién se mantiene pareci-
da hasta que el 30/1/94 (con un gréfico
de 12 trenes), quedan sélo 5 dias de ser-
vicio, elimindndose las relaciones de
Madrid a Soria y de Madrid a Pamplona
(via Soria) que, atendida por el TER
desde 1966 con algunas interrupciones.
Quedan dos servicios a Cuenca y uno a
Plasencia ademas del Lince a Céceres y
el tren de fin de semana a Burgos, ya
limitado a los sébados al sentido Ma-
drid-Burgos y los domingos Burgos-
Madrid.

— El cambio de mayo de 1994 redu-
ce el servicio al eliminarse una de las
dos relaciones a Cuenca; y por iltimo,
en el implantado con efectos de 4 de
julio de 1994 ya no contempla ningin
tren de forma regular atendido por Ter,
si bien el parque continta siendo ofi-
cialmente de 8 trenes de los que 6 per-
mancen en estado de funcionamiento
(el 9743 y el 9748 tenian pequenas ave-
rfas) para poder funcionar en fechas
punta o cuando fuese necesario.

SITUACIONES PARTICULARES

En los tltimos afios del TER ha
habido algunos trenes con circunstan-
cias peculiares que se resumen a conti-
nuacion:

— El tren 9711, al que la dltima Ry
transformacién se realiz excepcional-
mente en Cerro Negro (a diferencia de
los demds que se hicieron en Mir6 Reig),
tuvo también en otro aspecto un trata-
miento diferencial. Comoquiera que
uno de los problemas que tenfan estos
trenes para su mantenimiento era la
reparacién de los motores de traccion
(que se realizaba en talleres externos
con un coste elevado y un ciclo de vida
recucido), en los afios 91 y 92 se reali-
zaron gestiones para buscar una alter-

nativa a este problema, y como fruto de
las mismas, se ensay0 la contratacién
de la reparacién de un motor con
“Patentes Talgo”, que lo hizo en su fac-
torfa de Aravaca, motor que equipé pre-
cisamente el tren 9711 y que di6 unos
magnificos resultados. Sin embargo, al
poco de salir (17/2/93) este tren de la
Gran Reparaciéon tuvo un accidente
entre Madrid Atocha y Villaverde al ser
alcanzado por una UT 446 cuando aten-
dia la relacion Madrid-Plasencia.
Sorpredentemente (y quizé por el esca-
so recorrido desde la reparacién) se
decidi6 acometer su recuperacion, aun-
que para esta fecha (24/6/93) ya se habi-
an comenzado a apartar trenes, recha-
zando la posibilidad de realizarles una
nueva R. Esta reparacién se realizé en
los Talleres de Renfe en Mélaga, reinte-
grandose a su servicio en enero de 1994,

siendo por ello, el vehiculo con menos
kilémetros y mejores condiciones en los
tiltimos tiempos del Ter.

— El tren 9713 sufrié un incendio en
octubre de 1989 en el recorrido Soria-
Madrid, cerca de Jadraque. Fue aparta-
do en Espinosa de Henares, y debido a
que s6lo el coche motor sufrié graves
dafios (el remolque no fue afectado por
el incendio), se tomé la decision de des-
guazar el motor, y sustituirlo por el del
9728 que, como se ha indicado, se uti-

1 Un tren de dos TER sale de la estacion de Castuera
en direccion a Badajoz. Junio 1987
Foto: José Antonio Gomez

2 En las cercanias de Torrijos el TER 9703-9718 realiza
el servicio Madrid-Plasencia. 2.4.19%4
Fota: Pere Baliarda

3 El parecido exterior de los TER y Electrotrenes 432
en su dltima version es enorme. Junto al
Electrotren el TER 597.004 en Madrid Chamartin,
poco antes de iniciar el Gltimo servicio comercial a
Burgos. 17.9.1994

Foto: Alberto Garcia




lizé para el cambio de imagen y se en-
contraba apartado desde 1986.

— El tren 9709 al poco de ser repa-
rado y transformado sufri6 un grave
accidente el 17 de agosto de 1993 cerca
de Soria al arrollar a un rebano de mads
400 ovejas cuando realizaba el tren
“Rio Duero”. El coche motor es recu-
perado y enviado a Cerro Negro hasta
su baja, pero el remolque sélo pudo ser
llevado hasta Soria, quedando alli para
su desguace. Por cierto, se da la cir-
cunstancia de que este tren es el tinico
que llegd a llevar un equipo de video
(igual que un electrotren 432) instala-
do a primeros de los afos 80 antes
incluso que los trenes Talgo) y que no
llegé a funcionar nunca de forma regu-
lar, pero si en algin viaje de pruebas
realizado a Sigiienza hacia 1982-83.
Causa oficialmente baja el 4/11/93 ha-
biendo recorrido tan sélo 92.184 km
desde que 5/6/92 salié de la tltima R
y transformacion.

EL FUTURO DE LOS TRENES

Ya se ha senalado que en julio de
1994 termino el servicio comercial de
los trenes TER en RENFE. Durante los
primeros meses del afio, en curso se les
ha venido prolongando la vida, a base
de asignarles pequefios recorridos con
el doble objetivo de no cargar la cuen-
ta de resultados con elevado coste kilo-
métrico de su mantenimiento, y a la vez,
poder disponer de ellos para atender
puntas de trafico. De otro lado, los acci-
dentes sufridos en los tltimos tiempos
aconsejaron igualmente su poco uso
(salvo caso de necesidad) para no enca-
recer su reparacion en caso de una even-
tual venta futura. De cara al futuro, la
perspectiva al empezar el segundo se-
mestre de 1994 atin permanecian sin
desguazar era la siguiente:

- El 9701 que estd en el Museo de
Delicias desde 1989 sin motor, pero muy
deteriorado por el vandalismo, probable-
mente serd desguazado, al haberse asig-
nado otro tren (el 9710) para el Museo.

— El tren 9710 fue solicitado por el
Museo y asignado al mismo en enero de
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1994. Se conserva en Cerro Negro en
perfecto estado de funcionamiento y de
origen (es el tinico sin transformar que
queda en buen estado de conservacion).

— El tren 9703 se encuentra en TCR
de Madlaga cedido a UNE de Mante-
nimiento de Infraestructura que estudia
construir un vehiculo de reconoci-
miento de via con su coche motor.

— A los trenes dados de baja a prin-
cipios de 1993 (9757, 9722, 9712, 9753
y 9713 en Las Matas y 9715 en Los
Prados) se ha autorizado la recogida de
sus piezas para diferentes fines, siendo
probablemente su destino final el des-
gliace, aunque uno de ellos (quiza el
9715) podrd acompanar al 9710 al
Museo.

— Los trenes 9717 y 9729 fueron
enviados a Argentina el dia 29/4/94
donde prestan servicio en la lineas de
Viedma - San Antonio Oeste y Bahia
Blanca Cipolletti.

— EI 9718 fue enviado a Argentina a
finales de julio de 1994.

- El tren 9743 apartado el 4/4/94,
y los otros 6 que permanecen sin dar
de baja quizds serdn vendidos igual-
mente a Argentina para prestar servi-
cio en las lineas indicadas anterior-
mente ademads de en las de Buenos Aires
a Bahia Blanca y Buenos Aires a
Rosario.

(El autor quiere agradecer todas las
colaboraciones recibidas para la elabo-
racién de este trabajo, y en particular
las de Roberto R. Polvorosa, Javier
Nicolds, Felipe Aguadero, Daniel Cobas,
Carmelo Vinuesa, Jorge Cardiel, Aurelio
Andrés, Juan ]. Rivera, Inaki Barrén,
Juan A.Villaronte, Vicente Bravo,
Alfonso Lara).

Un TER a su paso por Castroviejo-Oropesa,
(linea Madrid-Plasencia)




