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senyalitzats amb nlimeros.




150 anys del tren al Poblenou

Ton Clapés

Miquel Biada, armador

i empresari, va serun

dels impulsors de la linia
ferroviaria entre Barcelona
i Mataré.

ncara que pugui semblar una paradoxa, hem de

buscar a Cuba l'origen del tren al Poblenou. Va ser
alla on es va inaugurar, el 1837, el primer tram ferro-
viari construit mai a ’Estat espanyol, que llavors tenia
Cuba com una provincia més del seu ja decadent impe-
ri. El tram unia I’'Havana i Bejucal, de 27 km, d’'una linia
que va acabar enllagant la capital cubana i la localitat
de Giiines. El tren responia a les demandes dels grans
terratinents de la canya de sucre, que necessitaven un
mitja de transport rapid i capag de moure grans volums
per treure el seu producte dels Ingenios cap als ports,
on s’embarcava cap als Estats Units i Europa.

Entre els promotors d’aquell projecte ferroviari hi
havia el mataroni Miquel Biada, que I’any 1833, jun-
tament amb altres empresaris, va formar una junta
amb la finalitat de promoure aquell primer tren que
havia d’unir la zona agricola de Giiines amb el port de
I’'Havana. Pero finalment, per decisié del superinten-
dent d’Hisenda Martinez Pinillos, la linia es financa
amb diners publics i es va construir a través de la Real
Junta de Comercio de la Habana. Va ser el vuité tren
del mén i el segon d’Ameérica.

Malgrat el financament public, a Biada li va quedar el
rau-rau del ferrocarril al cos, i el 1839, en una conversa
informal amb espanyols establerts a I’'Havana, es va

Medalla del 1848
commemorativa de la
inauguracié de la linia.

CAMING DE HIERRO

Tl scacmemaanavans.
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Grup d’impulsors, accionistes i enginyers que van tirar Fullet informatiu del projecte
endavant el projecte en una fotografia del 1861. editat el 1844.
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Ha ‘enido lugar on ¢l dis de aver » Tausto sucesg Que anuncidbames. Queds
¥2 rolemucmente inaugurado ¢! DUMCE ferro-caryil de Eipaiia, Yy Barcelona
Mataré va no son mas que uny soia peclacion. Ambas ciudades han <sirechado
el crenic de relaciones que las upian, ¥ sujelas por un: jines de hierre quedan
derde hoy hermenadus como dos buengs ATRA% para formaer ung lign d¢ recipio-
s nlereses en provecho PrepIs v en provecho comun.

En muy poces, g VeI en mnguna ocasion hemos esistido & un esSpcclaculo
tun sorprendenie COMO nueveo, tan arandioso como mieresante —g parentorie
dad del {iempo Y la impresion de Gue nos hallamos posetdos, nos impediri of
frazar unu resess tan exacta v detallads, cual quisterames. de las esconus de que
temoy sido tesugos —Tomames pues dpresuradamente lx pluma para describlriag
fenciila y ligeramente bosgtiejudas, guiudcs sclo dol deseo de satisfucer la naty-
ral curiosidad de auestros lectores.

Una parte muy considerable del vecindsrio de Barcelona y de los pucbios in.
mediatos que ansisbs el momento de presenciar lu ingguracion del fervo-carri,
ccupabs yva anticrpadamente a la hara prefiiada para Ia bendicion, todas las ave-
niday de s esiaeidn de Barcelona, 6 S¢ establecia en I parte esterior de la
pueria de D. Carlos.~Comeo Providenciaimente el dia, que habis amanceido ne-
btlose ¥ cubiecto, toerndse apacible ¥ despejado, y un sol hermosisimo comunicd
nieva vida al movimiento genersl.~Mientrug e publico y numeroso concurso
S ontretenis en examunar los preparatives de la gran fiesta cue iba & celebrarse,
f2perundo  presenciar Por primera voz ¢ destile de} convoy, iban llegundo g}
tmbarcadero de esta capital nuestios dignos prelados S. B e! Ilmo. Sr. Obispo
de esta didcess v ¢ lHimo. & Obisno de Puerto-Rico, los Exemos. Sres. Ca-
pitan Genersl, Genera! segundo Cabo v Gefe politico interino, varios olros se-
fores genersles, v demas autoridades eclesiasticas. civiles y militares, comisio-
nes del Ayuntamiernto, Diputacion, y Consejo de provincia, Iltre. Sy. Regente y
Moagistredos de Ja Audienciu Territorial, Jueces de primers instancia, comisioncs
del Cuerpo Diplomitico, y de varias corporaciones cientificas. politicas é indus-
triales, de! estado mayor y cucrpos facultativos sl ejéreito y armads, con otras
varias personas distinguidas que habian sido invitadas por los seiores directores
de la emoresa de! ferro-carril, inclusos los primcros accionistaz de ia misma.

Entrese al paradero de la estacion Por la puerta del centro de un edificio de
bella aunque modesta apariencia. Despues de la primera pieza, que es 1a que
sicve de entrade, sg bailan los salones de descanso; uno de ellos que osta desti-
nado para los Pasageros que ven en los cockes de primera clgse, og mUy espacioso

Dibuix de la locomotora
Mataré, la primera que
. - va circula.



La primera Estacié de Franca @&
que estava al costat de

la plaga de braus El Torn 4%
CEHF'

La primera estacié que
es va construir a Matard.
CHMB
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jugar 10.000 pesos que, quatre anys després de la seva
tornada a Catalunya, el ferrocarril uniria Barcelona i
Mataré. I amb aquest proposit va tornar a Catalunya
el 1840. El projecte no va tenir molt bona acollida
ni a Barcelona ni a Madrid i es va haver de confiar
en inversors d’Anglaterra, on el ferrocarril es trobava
en plena expansi6. També d’Anglaterra va provenir tot
el material mobil. El juny del 1847 van comencar les
obres, que, com no podia ser d’una altra manera, van
ser dirigides per técnics anglesos.

El tram poblenovi del primer tren

El tracat d’aquell primer tren sortia de Barcelona per
Ianomenat passeig de Don Carlos, actualment Doctor
Aiguader, per on passa ara soterrada la ronda Litoral,
i travessava la muralla per un pas controlat per mili-
tars, que a la nit es tancava. El tracat deixava a la dreta

Planol topografic
d'Ildefons Cerda del 1855.

el Torin €, la primera placa de toros de Barcelona, i a
Iesquerra el cementiri €, anava paral-lel a la costa fins
a acostar-se al Besos i creuava el riu lluny de la desem-
bocadura. Com a elements importants d’aquell primer
tracat en el seu tram poblenovi hi havia tres ponts, per
salvar les rieres que es creuaven durant el recorregut.
El primer era el de la riera de la Llacuna @. El segon
pont era el de la riera d’Horta €}, amb casa del guarda
inclosa. Aquesta riera baixava per I'actual rambla de
Prim i el pont estava situat al que avui és la rotonda
que hi ha al final de la Diagonal (on es troba amb
la rambla de Prim i el passeig de Taulat). I finalment
hi havia el pont del Besos s, el més llarg de la linia,
de 414 m i 86 arcs, que només dos anys després de la
seva inauguracio, el 1850, va ser destruit parcialment
per un aiguat. Les crescudes del Besos, conegudes com
a besossades, es repetien periodicament i gairebé sem-
pre afectaven el tracat ferroviari. Una de les besossades
més desastroses va tenir lloc I’any 1898, quan les ai-
glies passaren per damunt de la via del tren i es van
estendre per tota la superficie del delta del riu Besos,
des de la riera d’Horta fins a Badalona i des del camp
de Ia Bota @ fins al cementiri ©. El trajecte en tren
entre Barcelona i Arenys de Mar es va haver de fer amb
transbordament al Besos.

El Besos era un riu amb poc cabal, pero en episodis
de pluja es podia tornar molt perillés, en particular
en arribar a les terres planeres de Sant Marti de Pro-
vencals, a I’altura del carrer de Pere IV. La poca algaria
sobre el nivell del mar, el nivell de les aigties subter-
ranies i la ressaca del mar convertien aquesta zona en
un territori facilment inundable.

Una illustracié
del primer tren
en un ventall de
["época.
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Un cami de ferro travessa el Poblenou

L'Gttim guardabarrera, 1989.
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Per si fos poc, al carrer de la Jonquera, al moment que
revira i empalma amb el passeig d'en Clavell deshabitat
itonyds, en constant agonia al llarg de 1a via del tren,
les serradores no paraven de xiular i d'aviar per les grans
finestres obertes nuvolets daurats i fluctuants
de serradures... Es contava de dones que desficiades pels
cops de martell i estridéncies mecaniques de les serres,
es passaven hores i hores ajagudes al lit de la sala-i-
alcova, amb compreses de vinagre al front, murmurant
coses rares i obscures com en els pesombres, i acabant
per patir d'al-lucinacions.

En arribar a la platja ens descalcavem. Séiem a 'ombra
de la baluerna de I'edifici dels banys. Era blava 'aigua.
XAVIER BENGUEREL | LLOBET, Memdries 1905-1940, . 73

Ramon Calsina, Avia i neta, 1988.

[iliF 3935] _

Barmbardeig de I'estacié del Poblenou I'any 1938. Barca a la platja de la Mar Bella, 1928, inundacions a les barraques de la platja
de la Mar Bella, 1953.



Miquel Vila, Paisatge ferroviari amb gasometre, 1992.

Nosaitres ben poques vegades hi anavem, ates
que el pare no era home de platja; en canvi, anys
després, quan ja no tenfem la botiga del Clot i

ja viviem al Poblenou, algun diumenge el pare
em despertava d’'hora i anavem a veure quan les
barques curulles de peix arribaven ala platja de
la Mar Bella. Llavors el pare es posava entremig
dels pescaires que estiraven la sirga per tal de
clavar la barca a 1a sorra i treure’n el peix. El pare
tenia bons bragos —era alt i corpulent—, i els
pescadors ho van notar i, agraint-li la seva ajuda,
tant si vols com si no vols, van donar-nos un
mocadorat de peix que hi cantaven els angels!

CoNXxiTA JULIA | FARRES, Records de la meva infancia

Bateries al Camp de la Bota.

Barraques al barri de Pequin, 1914. isidre Nonell, Platja de Pequin, 1901

Macosa, 1944,

Un grup de cavalleria de la Guardia Civil fa exercicis davant
del castell del Camp de ia Bota, 1900.

Els bunquers de ia Mar Belia. Restes de les fortificacions
de defensa per 1a guerra de Cuba, 1965.

A frec dels Ultims habitatges, de tant en tant
passava el tren que unia Barcelona i Matar6
amb gran estridéncia i fum de carb6 que
envoltava les barraques durant uns moments
angoixosos i els tenyia, edificis i habitants, de
color negre. Tot sovint, aquell drac de xiulet
eixordador s’emportava per davant algun dels
nens perduts que tot d'una havia oblidat per
a qué servien els rails.

ATaltra banda de 1a via, la prosperitat i el
progrés eren representats per les fabriques
del Poble Nou, el Manchester catala, el motor
d’Espanya. |, en un extrem de la barriada, sota
el ferrocarril, de manera que els trens gairebé els
passaven per sobre, uns edificis de fusta i tova,
molt modestos, illuminats per flums d’acetilé.
Una església, un dispensari, una escola i un centre
social que havia aixecat el pare Manel Barguilo.
5i passava qualsevol cosa, els habitants de Pekin
sabien que podien acudir alla, al centre de la
Sagrada Familia, on trobarien ajut incondicional.
ANDREU MARTIN | FARRERO, Barcelona tragica, 2009




Els 150 anys durant els quals el tren va passar per la
costa del Poblenou van configurar al seu voltant un
univers particular marcat per un paisatge caotic perd
ple de vida que forma la petita historia del barri.

® Estacions. Senyals. Ponts. Passos a nivell.

e Fabriques. Magatzems. Diposits.

» Habitatges. Barraquisme.

e Rieres. Clavegueres. Inundacions.

* Treball. Vagues. Revoltes.

* Guerres. Bombardejos.

®la pescailes seves arts. .
P K Obres del tiinel del metro, per sota el ferrocarril,
* Oci, festes, esport i cultura. a l'avinguda d'icaria, 1973.

| també un espai per a les arts i la literatura.

Pont central d’enclavaments i senyals
de l'estacié de Franca, 1985.

Taula
d’enclavaments.

Un tren de mercaderies surt del moll de Bosch t Alsina |
als anys cinquanta. Carmen Amaya al
Somorrostro, durant
el rodatge de Los
Las barracas tenian aproximadamente la misma altura y, en gran proporcion, Tarantos, 1962.

estaban enjalbegadas. Algunas, lucian un pretencioso techo de ladrillo,
puerta de madera regular y tiestos de geranios y dondiegos. La mayoria
estaban confec cionadas de remiendos, con ladrillos y baldosines de
diferentes formas y colores y hasta, a veces, con parches de hoja de lata.
Aprovechando el sol, sus habitantes charlaban, dormitaban, trabajaban
y comian al aire libre, En la barraca préxima al albafial, un bebé gateaba
por la arena, con el pie ligado por una cuerda a la puerta de la casa.

Juan GoYTIs0Lo, La resaca, 1961

Isidre Nonell, Gitanes al Somorrostro, 1904. Tirant {'art a la platja del Somorrostro, 1915. Somorrostro, 1915.

|
|



Pas a nivell a I'avinguda d'icaria,
anys cinquanta.

Dime algo,
dime nadie,

dime playa,

dime Carmen.

Volviste a tu barraca
Horando desconsolada.
Buscabas por tus recuerdos,
en la pared de la cantina,
antes nifia sorprendida.

jHa vuelto la Carmen!,

cantaban los chiquilios a sus madres.

Llorabas por tus recuerdos,
por tanta miseria olvidada.
Nena, mujer, Carmen y Amaya.
Se ha ido del Somorrostro.
Ha vuelto de sus recuerdos
con un martinete amargo.
Dame algo,

dame nadie,

dame playa,

dame Carmen.

Carmen, Carmen, Carmen.
;(Carmen qué?

iCarmen Amaya!

Davip CasTiito, 2013

Ballada de sardanes a la Mar Bella el dia de la inauguracio
dels banys.

Estaci6 del Bogatell, 1910. Platja de la Mar Bella, 1946.
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