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Forschung als Grundlage fiir eine
zukunftsfahige Schiene:

Liebe Leserinnen
und Leser,

libergeordnete  Ziele und
Leitbilder helfen uns in Zeiten
von Umbriichen und groBen
Unsicherheiten, die Orientie-
rung zu behalten. Entschei-
dend ist, eine Vision klar zu
formulieren: Es geht nicht um
eine wabhrscheinliche oder
akzeptable, sondern um die
bestmogliche Zukunft fiir die Schiene.

Wir, das Deutsche Zentrum fir Schie-
nenverkehrsforschung  beim  Eisenbahn-
Bundesamt (DZSF), die Ressortforschungs-
einrichtung des Bundesministeriums fir
Verkehr (BMV) fiir die Schiene, arbeiten an
dieser bestmoglichen Zukunft: fir ein leis-
tungsfahiges, sicheres, umweltgerechtes, fi-
nanzierbares und gesellschaftlich relevantes
Bahnsystem. Die Schiene soll als verlasslicher
Teil des gesamten Verkehrssystems die Mo-
bilitatsbediirfnisse der Gesellschaft und der
Wirtschaft erfiillen. Auch im Krisenfall soll der
Schienenverkehr eine zentrale Rolle als Riick-
grat eines leistungsfahigen, verlasslichen und
belastbaren Verkehrssystems Gibernehmen.

Diese Vision haben wir in konkrete
Forschungsaktivitdten (bersetzt und the-
matische Schwerpunkte in unserer DZSF-
Forschungsstrategie 2026 - 2030 definiert.
Auf dem Weg dahin haben wir Sie als Sek-
tor durch eine intensive Befragung zu For-
schungsbedarfen  und  Schwerpunkten
eingebunden. Entstanden ist eine praxisori-
entierte Basis, die uns bis zum Jahr 2030 als
Orientierung dienen wird. Uber allem steht
der Grundsatz: Die Forschung des DZSF dient
dem Menschen und dem Gemeinwohl.

Alle Bereiche des Systems Schiene sind
gleichermaflen von sich iiberlagernden He-
rausforderungen wie der demografischen

Entwicklung, dem Klimawan-
del, der Digitalisierung und
der Modernisierung von Infra-
struktur und Fahrzeugen be-
troffen. Gesellschaftliche, geo-
politische, wirtschaftliche und
technologische  Entwicklun-
% gen machen Verknlipfungen
5 zwischen den Forschungsfel-
S dern untereinander und mit
anderen Sektoren erforderlich.
Ich bin Uberzeugt, dass
sich die Zukunftsfahigkeit des Systems
nicht durch EinzelmaBBnahmen entschei-
det, sondern durch die Féhigkeit des ge-
samten Sektors, Wissen aufzubauen, Inno-
vationen zu entwickeln und diese schnell
in die Anwendung zu bringen. Dafir sind
auch politische und behérdliche Entschei-
dungen erforderlich.

Genau an diesem Punkt setzt unse-
re Mission an: Das DZSF soll die zentrale
Anlaufstelle fir den Dialog zwischen Wis-
senschaft, Praxis, Politik und Gesellschaft
im Schienenverkehr werden. Unsere For-
schungsarbeit dient der wissenschaftlichen
Politikberatung und unterstiitzt hoheitliche
Aufgaben. Praxisrelevante Forschungser-
gebnisse und Daten beschleunigen Innova-
tionen und stérken das Know-how.

Wir setzen uns fiir den gesamten Sektor
ein, um gemeinsam die bestmégliche Zu-
kunft flr die Schiene zu erreichen! b3

E Download der
A Forschungsstrategie

Eckhard Roll
Direktor und Professor des DZSF
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Zustandsbericht DB InfraGO: Netzzustandsnote
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Zustandsnoten (in schwarz) und Vertellung der Zustandsnoten nach Gewerk im Gesamtnetz

DB-Schienennetz | Der seit 2021 von DB
InfraGO verdffentlichte jahrliche ,Zustands-
bericht” bewertet den Netzzustand des DB-
Schienennetzes 2025 mit einer Gesamtnote
von 3,0 in Schulnotenlogik, dieseibe wie im
Vorjahr. Schlechter bewertet sind u.a. Glei-
se (2,91 auf 3,0) und Tunnel (2,05 auf 2,17);
etwas besser Briicken (2,78 auf 2,64). Und
wie im Vorjahr schnitten die Stellwerke am
schlechtesten mit 4,02 ab — bei einer mini-
malen Verbesserung (2024: 4,12), wobei v.a.
weniger die Note ,einschrankend” erhiel-
ten. Bei den Personenbahnhdfen verbes-
serte sich die Gesamtnote von 3,03 auf 2,96.

Quelle: DB InfraGO, Zustandsbericht 2025

Die stabilisierte Note beim Fahrweg zeige,
dass die ,Talsohle der unbegrenzten Alte-
rung” des Netzes erreicht ist, gleichwohl
die Trendwende noch nicht geschafft sei,
so DB-Vorstandsvorsitzende Evelyn Palla
bei der Vorstellung des Berichtes am 6. Mai
2026 vor der Presse. DB-InfraGO-Chef
Philipp Nagl sagte, im Jahr 2026 gebe es
mit 23 Mrd. EUR fir die Schieneninfrastruk-
tur erstmals eine Menge an Bundesmitteln,
mit denen DB InfraGO den Netzzustand
nicht nur stabilisieren, sondern sukzessi-
ve verbessern kénne. Eine Stabilisierung
der Mittel auf diesem Niveau (zuziiglich

bleibt bei 3,0

Inflationsausgleich) sei notwendig. Den

zustandsbasierten Erneuerungsbedarf (ab

Note 4) reduzierte DB InfaGO von 2024 bis

2025 um rund 4 Mrd. EUR auf 105,9 Mrd,

EUR; ein Abbau um jahrlich einen einstel-

ligen Mrd.-EUR-Betrag sei mit einem sta-

bilisierten Finanzierungsniveau realistisch,

so Nagl. Fiir 2026 rechnet Nag!l mit einer

Verbesserung der Zustandsnote, unter an-

derem weil — im Gegensatz zum Jahr 2025

- in 2026 gleich funf Korridorsanierungen

fertig wiirden.

Nagl sagte zu weiteren Themen:

= Nach den Korridorsanierungen soll eine
achtjihrige Baufreiheit ab 2028 gewdahr-
leistet sein; davor reichten Planungsvor-
ldufe nur flr die Zusage fur funf Jahre.

= |nstandhaltungsmaBnahmen liegen be-
reits zu rund 80 % in den fest eingetak-
teten ,Instandhaltungs-Containern”; ein
shnlicher Wert werde bei Investmalinah-
men erreicht, von denen von Beginn an
rund 80 % in die 2027 startenden ,Invest-
Container” passen wirden.

= 40 % der Befehle ins Netz wiirden bereits
digital iibermittelt. Die Fahrdienstleiter
seien bereits zu zwei Drittein geschult,
im Sommer werde man fertig sein. Mit
fortschreitender triebfahrzeugfihrersei-
tiger Schulung bei DB und anderen EVU
werde der ,Digitale Befehl” bis Jahresen-
de 2026 der Regelfall. (igfy ®

Koalitionsvertrag nimmt Schienenverkehr in den Fokus

Baden-Wiirttemberg | Die kiinftige griin-
schwarze Landesregierung in Baden-
Wiirttemberg hat am 6. Mai 2026 ihren
Koalitionsvertrag unter dem Motto ,Aus
Verantwortung fiirs Land” vorgestellt. In
dem 166-seitigen Dokument sind dem Ka-
pitel Verkehr zehn Seiten und darin ein lan-
gerer Abschnitt der Schiene gewidmet. Die
zukiinftige Landesregierung will Angebot
und Infrastruktur im SPNV weiter ausbau-
en und insbesondere Qualitat, Zuverlas-
sigkeit und Plinktlichkeit verbessern; daflr
will sie sich weiter flr die zugesagte Erho-
hung der Regionalisierungsmittel einset-
zen. Der bisherige Aktionsplan ,Qualitat”
soll um den Aspekt ,Sicherheit” erweitert
werden und ,vor allem in den Abend- und
Nachtstunden” mehr Sicherheitspersonal
eingesetzt und flachendeckender Video-
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schutz etabliert werden. Grenzlberschrei-
tende Zugverbindungen nach Frankreich,
in die Schweiz und nach Osterreich will
die Regierung weiter ausbauen. Die gro-
Ben GVFG-Projekte wie Regio-S-Bahn
Donau-lller (mit Ausbau und Elektrifizie-
rung Brenzbahn und Donaubahn) und die
Regionalstadtbahn Neckar-Alb will sie vor-
antreiben, als ,verlasslicher Partner fir die
Kommunen” werde sie den Finanzierungs-
anteil des Landes absichern. Ihre Reaktivie-
rungsstrategie will sie ,weiterentwickeln’,
die Projekttriger gezielt bei der Planung
und Umsetzung unterstitzen und den
spateren Betrieb zusichern.

Bei Stuttgart 21 beharrt die zukiinfti-
ge Landesregierung auf einer ,attraktiven
Anbindung” der Gaubahn, bis der Pfaffen-
steigtunnel fertig ist; mit der Realisierung

einer neuen S-Bahn-Linie will sie den Erhalt
der Panoramabahn in einem ersten Schritt
sichern. Bei den in Baden-Wirttemberg
zahlreichen ,regional verankerten und ort-
lich vernetzten Verkehrsverblinden” sieht
sie eine zentrale Rolle bei der Gestaltung
des OPNV; beim Abbau von Doppelstruktu-
ren und fiir mehr Effizienz, vor allem durch
Vereinheitlichung technischer Systeme,
will die kiinftige Regierung unterstitzen.
Zu den verkehrstrageriibergreifenden Aus-
sagen im Koalitionsvertrag zéhlen, dass fir
alle Verkehrstrager die Infrastruktur aus-
gebaut werden soll, das Landesgemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz ~ (LGVFG)
finanziell auskémmlich ausgestattet und
Verfahren digitalisiert werden; das landes-
spezifische Klimaziel Netto-Treibhausgas-
neutralitat wird bei 2040 belassen.  (jgf) @
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Wettbewerberanteil steigt EU-weit weiter

ausgeschriebene Ver-
kehre (PSO)

Trassenpreise pro Zug-km (ohne Férderung)

Open-Access-Verkehre
(non-PS0O)

Giiterverkehre

vergleich der Trassenpreise (Mindestzugangspaket) der verschiedenen Verkehrsarten laut Netzzugangs-

bedingungen; tatséchliche Entgelte kénnen durch Férderungen abweichen

IRG-Report | Im Schienengiterverkehr ha-
ben Wettbewerbsbahnen europaweit wei-
ter Marktanteile gewonnen. Das zeigt die
jlingst verdffentlichte Marktuntersuchung
des Regulierungsbehdrden-Netzwerks
IRG zum Jahr 2024. Im Schienengditerver-
kehr ist ihr Marktanteil innerhalb von finf
Jahren um zehn Prozentpunkte auf 58 %
gestiegen (Daten aus 28 Landern). Nur
16 Prozentpunkte davon entfallen auf aus-
landische Staatsbahnen, die Mehrheit sind
in anderen Besitzverhéltnissen.

Giiterverkehr schwichelt

Im Schienenpersonenverkehr hat sich der
Wettbewerber-Marktanteil seit mehreren
Jahren bei rund 25 % stabilisiert (Daten
aus 30 Landern). Bei vergebenen Verkehren
waren die Wettbewerber mit 31 % Markt-
anteil deutlich starker als bei Open-Access-
Verkehren mit 14 %.

Quelle: IRG-Rail

Europaweit zeigt der Report flr den Schie-
nenglterverkehr in den vergangenen
Jahren einen Rickgang der Zug-km (von
847 Mio. Zug-km im Héchststand 2022 auf
774 Mio. Zug-km 2024) und der Netto-tkm
(von 481 Mrd. tkm 2021 auf 431 Mrd. tkm
2024). Die Entwicklung in den einzelnen
Léndern unterschied sich deutlich. Gestei-
gert werden konnten europaweit 2024
die Umsétze pro Zug-km auf 27,73 EUR
und pro Netto-tkm auf 4,71 ct (Daten aus
22 Landern). )

Im Schienenpersonenverkehr insge-
samt — vergebene und Open-Access-Ver-
kehre — verzeichnet IRG-Rail seit 2023 Pkm
und Zug-km tber dem Vor-Corona-Niveau
2019; die Entwicklung ist im Fernverkehr
pro Land unterschiedlich. (jgf ®

Der IRG-Report ist Uber folgenden Link abrufbar:
https://irg-rail.eu/irg/documents/market-moni-
toring/574,2026.htmi

EU beschlieBt Standard zur Emissionsmessung

Count Emissions EU | Die weltweit gilti-
ge Norm EN ISO 14083:2023 wird in der EU
zum Standard fir die Messung von Treib-
hausgasemissionen im Verkehr. Das legt die
Verordnung ,Count Emissions EU” fest, die
am 28, April 2026 vom Europaischen Parla-
ment (EP) endgiltig verabschiedet wurde.
Die Mitgliedstaaten haben dem mit dem
EP ausgehandelten Gesetzestext bereits zu-
Vor zugestimmt. Nach Parlamentsangaben
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treten die meisten Vorschriften der Verord-
nung nach einer Ubergangszeit von vierein-
halb Jahren in Kraft. Unternehmen werden
durch die Verordnung nicht verpflichtet,
Angaben zu den Auswirkungen ihrer Trans-
porte auf das Klima zu machen. Wenn sie
das aber tun - etwa in Berichten, Vertragen,
in ihrer Werbung oder wenn es wegen an-
derer EU-Gesetze nétig ist —, miissen sie den
neuen Standard anwenden. (fr) ®

MONITOR

Italo bestatigt
Kauf bei Siemens

Wettbewerb | Gianbattista La Rocca,
Geschéftsflihrer von Italo, hat Ende
April 2026 bestatigt, bis zu 40 Zige
der Velaro-Zugflotte bei Siemens
zu bestellen. Damit will der private
Hochgeschwindigkeitsbetreiber den
deutschen Markt angreifen. Italo-Vor-
standsvorsitzender Luca Cordero di
Montezemolo brachte diese Ambitio-
nen so auf den Punkt: ,Wir kdnnen den
Bahnverkehr in Deutschland erheblich
verbessern” Zunadchst sieht der Ver-
trag mit dem deutschen Hersteller den
Kauf Gber 26 Ziige zu einem Preis von
1,2 Mrd. EUR vor. Dar(iber hinaus soll es
eine Option auf 14 weitere Einheiten
geben. Fir die Flotteninstandhaltung
Uiber einen Zeitraum von 30 Jahren
sowie Betriebskosten wie Personal,
IT und Bahnhofsstandorte habe man
weitere 2,4 Mrd. EUR vorgesehen. Ers-
te Verbindungen wolle Italo schon
2028 anbieten und nach Fertigstellung
der Flotte sollen 18 Stddte mit téglich
50 Relationen bedient werden. (bm) e

In Kiirze

Erstes Tunnelelement versenkt | Das erste
von 89 Elementen, aus denen der Feh-
marnbelt-Tunnel zwischen Danemark und
Deutschland bestehen wird, wurde Anfang
Mai rund 2 km vom Arbeitshafen bei Redby-
havn entfernt versenkt. Im Vorfeld wurden
in das 217 m lange, 42 m breite und 73.500

t schwere Element weitere 4500 t Ballastbe-
ton eingebaut, damit es schwer genug ist,
um auf den Meeresboden abzusinken. (bm)

Siemens kauft MeriMec-Kerngeschaft |
Siemens Mobility erwirbt die Kerngeschéfte
der MerMec-Gruppe von Angel Holding.

Zur Akquisition gehdren die streckenseitige
Signaltechnik in Italien, Elektrifizierung,
Telekemmunikation, Diagnostik, Analytik
sowie die weltweite Dateninfrastruktur. Nicht
an Siemens tibergehen werden die MerMec-
Beteiligungen an Angelstar S.r.l, einem Joint
Venture mit Stadler, sowie die franzosische
Gesellschaft Mont Saint Michel S.AS. mit
Compagnie des Signaux 5.A.S. und MerMec
Deutschland. {igh)
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Kopfe & Karrieren

Neuer Prasident bei SBB | In der General-
versammlung der Schweizer Bundesbahnen
AG (SBB) am 29. April 2026
wurde André Wyss zum
Verwaltungsratsprasidenten

gewahlt. Er folgt auf Monika
Ribar, die das Préasidium
aufgrund der Amtszeitbeschrankung
abgibt. Bereits im August 2024 stand Wyss
als Nachfolger fest und wurde 2025 als
Verwaltungsratsmitglied gewahlt. (bm)

ApS-Forderkreissprecher neu gewéhlt |
Gerhard Greiter, CEO von Siemens Mobility
fuir Nordosteuropa und Leiter
Deutschland, wurde als For-
derkreissprecher der Allianz
pro Schiene (ApS) wiederge-
wahlt. Er ist in seinem Amt
zugleich stellvertretender Vorstandsvorsit-
zender der ApS. Auch seine Stellvertreterin
Berit Borke, Geschaftsfiihrerin der Partner
for Pioneers GmbH, wurde in ihrem Amt
bestatigt. Neu hinzu kommt Malte Lawrenz
als stellvertretender Forderkreissprecher.
Der Vorsitzende des Verbands der Gliterwa-
genhalter in Deutschiand (VPI) 18st Michail
Stahlhut ab, der seine Funktion als CEO bei
Hupac abgegeben und das Unternehmen
verlassen hat. {min)

Frank Weber bleibt DB-Finanzvorstand |
Der Aufsichtsrat der Knorr-Bremse AG hat

den Vertrag von Frank Weber,
@ Mitgtied des Vorstands

J und Finanzvorstand (CFO),
i -/I.L. friihzeitig zum 1. April 2027
um funf Jahre verlangert.
Der Beschluss erfolgte einstimmig. Frank
Weber gehért dem Vorstand seit 2020 an
und verantwortet die Bereiche Finanzen,
Accounting, Controlling, Steuern, Treasury,
M&A, Nachhaltigkeit, Investor Relations,

Real Estate sowie Indirekter Einkauf. (bm)

Maciej Gladyga ist neuer Erfa-Président |
Der européische Verband der Giterbahnen
Erfa (European Rail Freight Association) hat
einen Wechsel an der Spitze volizogen. Dirk
Stahl (ibergab sein Amt an Maciej Gladyga.
BLS-Geschaftsfuihrer Stahl war sechs Jahre
Prisident der Erfa. Sein Nachfolger Gladyga
ist seit zehn Jahren Direktor der Poinischen
Handelskammer flr den Schienengliter-
verkehr IGTL (Izba Gospodarcza Transportu
Ladowego). Er gehort dem Erfa-Vorstand
seit 2018 an; ab 2019 war er Vize-Prasident.
(bm)
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Mehr Praxistauglichkeit, aber weniger Geld

Wendler vom BMV gab einen Sachstandsbericht
zur Uberarbeitung der Gleisanschlussforderung

Gleisanschlussforderung | Die Gleisan-
schlussforderrichtlinie des Bundes soll im
Zuge der aktuellen Uberarbeitung bis In-
krafttreten am 1. Januar 2027 forderneh-
merfreundlicher werden. Das sagte Jiirg
Wendler aus dem Referat Guterverkehr,
DAK, Férderrichtlinien des Bundesver-
kehrsministeriums (BMV) bei der 1. VDV-
NRW-Gleisanschlusskonferenz in Bochum.

Hohere Sitze, weniger Risiko

Dazu zdhlt eine Erhdhung der bisherigen
Fordersatze der Richtlinie von 2021, wo
10 EUR/t bzw. 40 EUR/tkm mit Sonderre-
geln fiir leichte Guter Hochstwerte sind.
AuBerdem zentral: Das Risiko der Forder-
nehmer bei der Transportverpflichtung, die
nach der Férderung erfilllt werden muss,
soll sinken; bei Gleisanschllissen (GA) mus-
se es allerdings bei einer Mengenvorgabe
bleiben, so Wendler. Bei Zufiihrungs- und

Industriestammgleisen sowie multifunkt;.
onalen Anlagen (MFA) kénnte stattdessey
eine Zeitvorgabe flir eine betriebsbereitg
Vorhaltung — etwa zehn oder zwolf Jah.
re — gemacht werden. AuBerdem soll dig
MFA-Férderung gestarkt werden, da in dep
letzten finf Jahren keine MFA gefdrdert
worden sei. Sperrfrist-Anderungen bei Er.
satzinvestitionen sollen erméglichen, dass
GA in mehreren Abschnitten ersetzt wer-
den kénnen. Gestarkt werden soll auch die
Foérderung digitaler Systeme, sowohl fiy
Eisenbahnbetrieb als auch fiir Be- und Ent-
ladung. Weitere Details wollte Wender auf
Publikumsnachfrage nicht nennen.

Unerfreulich firr die Forderung ist, dass
— trotz sehr positiver Evaluierungsergebnis-
se —im aktuellen Plan ab 2027 die j&hrlichen
Bundesmittel fiir die Férderung von aktuell
30 Mio. EUR auf 20 Mio. EUR absinken sol-
len. Zwar flossen in den letzten Jahren auch
pro Jahr nur jeweils maximal 20 Mio. EUR
ab; wegen des schon jetzt vorhandenen
Deltas zwischen Mitteln und Abruf beflrch-
tet Wendler, dass eine Mittelsenkung auch
den Mittelabfluss reduzieren wiirde.

NE-Reaktivierungen ins SGFFG

Auch zu einem anderen Thema gab Wend-
ler Neues bekannt: Der Bund will kiinftig
auch bei NE-Bahnen die Reaktivierung von
Strecken und vorgelagerter Infrastruktur
fordern. Dies soll im Schienengiterfernver-
kehrsnetzforderungsgesetz (SGFFG) gere-
gelt werden. (jgf) @

Verbande und DB unterzeichnen Kooperation

Fahrgastinformation | Der Bundesver-
band Schienennahverkehr (BSN), der Verein
zur Férderung einer durchgangigen elek-
tronischen Fahrgastinformation (Delfi), der
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
e.V.(VDV) und die Deutsche Bahn AG haben
ein gemeinsames Memorandum of Under-
standing (MoU) zur Einrichtung eines bran-
chenweiten Entscheidungsgremiums  fiir
Fahrgastinformation unterzeichnet. Es soll
ein gemeinsames, entscheidungsfihiges
Gremium gegriindet werden, das,,prioritare
Querschnittsthemen biindelt, gemeinsame
Leitlinien entwickelt und die Umsetzung
branchenweiter Losungen unterstiitzt”.

Genannt werden Fragen von Datenquali-
tat, Datenaustausch, Standardisierung und
Prozessen der Fahrgastinformation, etwa
bei Stérungen oder Ersatzverkehren. Es soll
Doppelarbeit vermeiden und Synergien
heben. Die Notwendigkeit der Initiative be-
griinden die Beteiligten u.a. damit, dass mit
steigender Komplexitdt durch Baustellen,
Stérungen, neue Verkehrsangebote und
wachsende Erwartungen der Fahrgaste,,iso-
lierte Einzelansétze nicht mehr ausreichen”.
Das MoU soll koordiniertes, unternehmens-
und ebeneniibergreifendes Vorgehen absi-
chern; die Initiative ist flir weitere relevante
Akteure offen. Ggh @

www.eurailpress.de/etr
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InnoTrans 2026, 22. - 25. September 2026, Berlin

Internationale Fachmesse fir Verkehrstechnik
Innovative Komponenten - Fahrzeuge - Systeme

+++News+++News+++News+++News+ + +

30 Jahre Zukunftstechnologien fiir die Verkehrstechnik im Blick

Die InnoTrans feiert 2026 ihr 30. Jubildum und riickt das globa-
le Wachstum der Bahnbranche in den Mittelpunkt. Unter dem
offiziellen Erdffnungstitel ,Mobility on a global scale - shaping
projects and growth opportunities” stellt die Leitmesse flr Ver-
kehrstechnik die zentralen Zukunftsfragen der Mobilitat erneut
in den Mittelpunkt des umfangreichen und hochkaratig besetz-
ten Convention-Programmes.

Im Fokus stehen besonders die Technologien, die den Schie-
nenverkehr nachhaltig transformieren - Kiinstliche Intelligenz,
autonomer OPNYV, Digitalisierung und Cybersecurity. Auch Ro-
botik, 3D-Druck, Nachhaltigkeit und Elektrifizierung prégen das
Messeprogramm. ,

Zu den besonderen Schwerpunkten zdhlen zudem innovative
Nachtzugkonzepte. Mehrere Aussteller prisentieren neue L&-
sungen fiir komfortables und nachhaltiges Reisen Gber Nacht.
Nach der erfolgreichen Premiere im Jahr 2024 geht auch in
2026 das Railway Influencer Festival wieder an den Start. °
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Die Ersffnungsgala findet am 22. September 2026 um 10 Uhr statt.
Foto: Messe Berlin GmbH

90 Sekunden, die Karrieren starten

Am Mittwoch, 23. September, bringt der Eurailpress Career Boost
frische Dynamik auf die Talent Stage der InnoTrans. Internatio-
nale Nachwuchstalente pitchen in 90 Sekunden - persénlich,
authentisch, auf den Punkt. Moderiert von Georg Kern, Chefre-
dakteur von Eurailpress, entsteht Raum fiir echte Begegnungen
jenseits von KI-Prozessen. Recruiter entdecken Talente im direk-
ten Austausch - schnell, effizient und mit echtem Eindruck. Ge-
rade im Zeitalter zunehmend Kl-gestiitzter Bewerbungsprozes-
se gewinnt der persénliche Eindruck wieder an Bedeutung. Der
Career Boost ist genau die richtige Plattform fir authentische
Begegnungen. °

InnoTrans im Uberblick

Fachmesse: 22. - 25. September 2026

Veranstalter und Veranstaltungsort: Messe Berlin GmbH,
ExpoCenter City, Messedamm 22, 14055 Berlin

Offnungszeiten: Fachmesse 9:00 — 18:00 Uhr
Preise: Tagesticket: 65,00 EUR

Dauerticket: 100,00 EUR

Studierendenticket: 30,00 EUR

(nur Online-Tickets, keine Tageskasse vor Ort)
E-Mail: innotrans@messe-berlin.de - Web: www.innotrans.de

ist Medienpartner der InnoTrans 2026

Eurail
press

www.euraifpress,de/etr
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Premiere: Innolrans 2026 startet
internationalen Al-Hackathon

Die InnoTrans 2026 erweitert ihr Innovationsprogramm um den inter-
nationalen Hackathon Al on Track”. Am 23. und 24. September arbei-
ten 60 bis 80 Entwickler:innen, Start-ups und industrievertreter:innen
auf dem Berliner Messegeldnde an Kl-basierten Losungen fir aktu-
elle Herausforderungen im Verkehr. Hauptsponsoren sind Alstom,
Siemens Mobility und Wabtec, die praxisnahe Fragestellungen ein-
bringen. Ziel ist es, datengetriebene Innovationen fiir mehr Effizienz,
Zuverldssigkeit und Nachhaltigkeit im Bahnverkehr voranzutreiben.
Teilnehmende profitieren von verldngerten Arbeitszeiten bis 23 Uhr
auf dem Messegeldnde und der exklusiven Arbeitsumgebung. Die
besten Teams werden am 25. September von einer Fachjury ausge-
zeichnet und erhalten bis zu 5.000 Euro Preisgeld. °

Zum Innotrans-Hackathon werden [T-Spezialistinnen aus aller Welt erwartet.
Foto: Messe Berlin GmbH
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