» Unterstiitzung der Umwelt-
und Fahrgastverbande
fiir Neubauprojekte sichern

Kerstin Haarmann, Vorsitzende
des dkologischen Verkehrsclub VCD

Planungsbeschleunigung beim
Schieneninfrastrukturausbau
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Der Sanierungsbedarf der Schieneninfrastruktur ist
enorm. Der DB-Konzern hat finanzielle Probleme, und
die Mittel in den Bundeshaushalten und im Sonder-
vermogen Infrastruktur wurden zwar erhéht, sind
aber weder langfristig gesichert noch reichen sie
mittelfristig aus. Angesichts dessen fragen Sie sich
wahrscheinlich, ob in absehbarer Zeit tiberhaupt noch
Schienenneubauprojekte realisiert werden. Dies ist
zum Erreichen der Klimaziele auf jeden Fall erforder-
lich. Neben der Finanzierung gehoren zu den Voraus-
setzungen einer gelingenden Planung:

1. Die Abinderung von einschrénkenden Planungs-
parametern

Nachdem die Biirgerbeteiligung bei Neubauprojekten
durchaus aufwendig mit professioneller Begleitung
und unter Zuhilfenahme von &ffentlichen Planungs-
tools verbessert wurde, bleiben Kernpunkte der Pla-
nung oftmals, starr. Vorschldge zu geédnderten Pla-
nungsparametern von bahnaffinen Verbdnden - wie
dem okologischen Verkehrsclub VCD - werden igno-
riert, wie z.B.: hohere Maximalsteigungen der Strecke
oder auch mal den Mindestradius anwenden. Woftr
gibt es ihn denn? Weshalb muss eine Neubaustrecke
so ausgelegt sein, dass auch der schwerste Erz-Zug
dariiberfahren kann, wenn eine leistungsféhige Bahn-
trasse parallel weiterbesteht?

2. Die konsequente Biindelung der Verkehrswege

Viele Beteiligte vor Ort konnen die zusatzliche Zer-
schneidung der Landschaft nicht akzeptieren, wenn
dies durch eine konsequente Biindelung von vorhan-
denen und neuen Trassen vermieden werden kann.
Dazu muss notfalls auch einmal die Autobahn verlegt
werden. Das Bundesfernstralengesetz verlangt eine
Zustimmung des Baulasttrdgers zur Planung jeder
Bahntrasse im Abstand von unter 100 m zu einer be-
stehenden Autobahn. Dies muss gedndert werden.
Bahn und Autobahn nebeneinander mit Minimalab-

stand funktionieren, siehe z.B. Gelnhausen -Fulda, wo
die neue Autobahn abschnittsweise nur 10 m Abstand
aufweist. Die effiziente Nutzung von Infrastrukturkor-
ridoren sollte eine Selbstverstandlichkeit sein in unse-
rem dicht besiedelten Land. Wo erforderlich und nicht
sicherheitsrelevant, miissen Parameter angepasst und
Planungen vereinfacht werden, anstatt zu versteinern.

3. Das Schaffen von Akzeptanz

Die beste Blirgerbeteiligung nitzt nichts, wenn kon-
struktive Vorschldge abgelehnt werden und nicht
dargestellt wird, dass deren Intention mit allen denk-
baren Varianten geprlft wurde. Die jetzt vorgelegten
Planungen zur Neubaustrecke Hamburg-Hannover
liegen weiterhin weit ab der Autobahn, von einer kon-
sequenten Biindelung kann nicht gesprochen werden.
Die Planung wird keinen Erfolg haben, wenn Fahrgast-
und Umweltverbénde wie der VCD gegen einzelne
Abschnitte der Trassenfiihrung mit Fachwissen vorge-
hen und die Anwohner dies als Starkung ihrer Position
missverstehen. Die Nimbys werden wir nicht (iberzeu-
gen. Die Leute wollen gute Bahnverbindungen, aber
natlirlich keine Bahnstrecke vor ihrem Grundstick,
und viele Lokal- und sogar Landespolitiker unterstiit-
zen sie darin. Die Trassen auf langen Strecken in den
Tunnel zu verfrachten, wie beim Brenner-Nordzulauf,
hilft da nur bedingt und zieht hohe Folgekosten
nach sich. Ingenieure aus Ostwestfalen-Lippe haben
ein deutlich kostenglinstigeres Konzept (Low Impact
Railway) entwickelt, das eine komplette Einhausung
der Bahntrasse vorsieht. In der Landschaft ist ein be-
grinter Wall zu sehen, befahr- und begehbar. Ist das
die Zukunft?
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Univ.-Prof. Dr. Ferdinand Pospischil, Chefredakteur
Liebe Leserinnen, liebe Leser,

.Schiene entdecken: Drei Tage voller Bahnerleb-
nisse” — unter diesem Motto findet in diesem Jahr
der Tag der Schiene vom 19. bis 21. September
statt. Nutzen Sie die Gelegenheit, die Faszination
Bahit hautnah zu erleben und vor aliem, uin auch
Jingere Menschen fiir die Welt der Eisenbahn zu
begeistern!

Doch ,Schiene entdecken” kénute ebensc gut das
Leitmotiv jeder Ausgabe des EISENBAHNINGE-
NIEURS sein. Auch wenn wir die Bahn nicht zum
Anfassen bieten, méchten wir IThnen die Hinter-
grinde und Zusammenhénge unseres komplexen
Systems verstandlich machen. Denn gerade die-
se systemiibergreifenden Perspektiven sind ent-
scheidend, wenn es darum gebt, die Schiene zu
erhalten, zu modernisieren und zukunftsfdhig zu
machen.

Reines kurzfristiges, zahlengetriebenes Denken
reicht dafiir nicht aus. Wie die Zeit seit der Bahn-
reform gezeigt hat, kann ein solcher Fokus sogar
erheblichen Schaden anrichten. Auch der Wechsel
an der Spitze des Bahnmanagements wird wenig
bewirken, sclange die grundlegenden Rahmenbe-
dingungen — allen voran eine verldssliche, lang-
fristige Finanzierung aus der Politik — unverdn-
dert bleiben. Die Infrastrukiur in Deutschland, ok
Schiene oder Strafe, war iiber Jahrzehnte unterfi-
nanziert. Heute stehen wir deshalb vor gewaltigen
Aufgaben: Ohne leistungsfahige Netze wird auch
die wirtschaftliche Entwicklung unseres Landes
nicht wieder wachsen kénnen.

Umso wichtiger ist es, den berblick zu bewahren
und die Zusammenhange im System zu erkennen.
Genau hier méchten wir Sie unterstiizen: mit
fundierten Analysen, praxisnahen Beiirdgen und
einem Blick tiber den Tellerrand hinaus.

Ich wiinsche Thnen inspirierende Eisenbahntage
und eine spannende Lektlire unserer September-
ausgabe.

Bleiben Sie gesund — und verbunden mit besten
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Text zum Titelbild:

Eine E-Lok der Baureihe 187 mit Giterzug tiber-
quert die Lenne bei Werdohl. Das Utterlingser
Viadukt - errichtet von 1863 bis 1865 und seit
1988 Baudenkmal - ist ein Wahrzeichen der Stadt
Werdohl und soll im Rahmen des Projekts ,Aus-
baustrecke Hagen-Siegen-Hanau” moderni-
siert werden.

Im Beitrag ab S. 29 lesen Sie mehr zum methodi-
schen Vorgehen zur Erhaltung und Nutzungs-
dauerverldangerung historischer Eisenbahn-
gewdtbebricken. Quelle: DB AG/G. Wagner
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