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Haushaltskrise als Anlass
fir eine Neuaufstellung
der Finanzierung

Bed

Krisen kdnnen Anlass geben, nicht mehr zeitgeméfe Din-
ge auf ihre Sinnhaftigkeit zu prifen und den Gegeben-
heiten anzupassen. Fir die Politik im Bereich der Schiene
bedeutet das vor allem: Die Finanzierung der Schiene auf
neue, dauerhaft stabile Fi3e zu stellen. Es ist gut, dass die
Schiene die bereits zugesagten Finanzmittel bekommt.
Nicht gut ist jedoch, dass dies wieder nur ein dringend
bendtigter Rettungsring ist, aber weiterhin keine grund-
satzliche Entscheidung (iber die Neuaufstellung der
Schienenfinanzierung getroffen wurde. Der Blick ins be-
nachbarte Ausland zeigt jedoch, dass gerade aus Krisen
der Bahn dauerhaft funktionierende Finanzierungssyste-
me entwickelt wurden.

Die Schweiz erhielt ihren fast schon sagenumwobenen
Bahnfonds als Antwort auf die damals nicht geklarte
Frage der Finanzierung der NEAT (dem Bau der beiden
neuen Alpentransversalen durch die Schweizer Alpen).
Er gilt inzwischen als bewahrtes Finanzierungsinstru-
ment zum Ausbau und dem Erhait der Schieneninfra-
struktur der Schweiz. In Deutschland gibt es unzihlige
Forderungen nach der Errichtung eines Bahnfonds, z.B.
im Abschlussbericht der ,Beschleunigungskommission
Schiene” Der Schweizer Fonds zeichnet sich dabei durch
jahrlich zugesicherte Finanzierungsquellen aus, z.B. aus
dem Schweizer Aquivalent der Lkw-Maut und sogar aus
der Mehrwertsteuer. Einen kreditfinanzierten Ausbau der
Infrastruktur kennt die Schweiz dagegen nicht (mehr).

Ein solches Modell kénnte Deutschland insbesondere
flr den Erhalt seiner bestehenden Schieneninfrastruktur
Ubernehmen. Die in Deutschland existierende Leistungs-
und Finanzierungsvereinbarung ist dafiir nicht geeignet.
Sie setzt massivste Fehlanreize, da nur der Ersatz, nicht
aber die Instandhaltung abgedeckt ist. Zudem kénnte sie
keine Senkung der Trassenpreise abbilden - wie es in der
Schweiz mdglich ist, da der Bahnfonds auch Mittel fiir Be-
triebskosten bereitstellen und so Deckungsdefizite aus-

gleichen kann. Dazu kommt ein gutes Funktionieren auf
Augenhohe zwischen den Schweizer Infrastrukturunter-
nehmen und dem Bundesamt fir Verkehr. Diese Aufgabe
kann das Eisenbahn-Bundesamt gar nicht Gbernehmen,
da es einen reinen Auftrag fiir einen sicheren Bahnver-
kehr hat, nicht aber einen gestalterischen Auftrag zur Zu-
nahme des Schienenverkehrs. Dieses Beispiel zeigt auch:
Eine neue Finanzierungsarchitektur muss Hand in Hand
mit passenden - und damit in Deutschland neuen - Be-
hordenstrukturen einhergehen.

Flr den Neu- und Ausbau lohnt es sich, in ein anderes
Land zu blicken. Osterreich hat nach einer Verschlech-
terung seiner Bahninfrastruktur und den absehbaren
Ausbaubedarfen ebenfalls seine Schieneninfrastrukturfi-
nanzierung neu aufgestellt - also auch aus einer Finanzie-
rungskrise heraus. Insbesondere erwahnenswert ist hier
die Finanzierung von Neu- und Ausbau: Durch Kredit-
aufnahmen einer staatlichen GmbH und einer staatlich
zugesicherten Ubernahme von Zins und Tilgung durch
den Bund (je nach Projekt 80 % — 100 % Uber 30 bis 50
Jahre) kénnen enorme Finanzmittel fiir die zahlreichen
Erweiterungsvorhaben in Osterreich gestemmt werden.
Der Deutschlandtakt mit seiner noch zu erarbeitenden
Etappierung kann nur mit einem solchen Modell finan-
ziert werden, das die Finanzierung auf die Lebensdauer
der Infrastruktur verteilt. Und es ist auch logisch: Warum
sollte die heutige Generation die vollstindige Finanzie-
rung von neuen Schienenstrecken erméglichen, wenn
doch mehrere Generationen danach von ihr profitieren
werden?
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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

in den vergangenen Monaten war das Reisen in
Europa leider nicht immer verldsslich. Gliick-
licherweise konnten im Luft- und Bahnverkehr
die Tarifkonflikte beigelegt werden, was die
Planbarkeit von Reisen deutlich verbessert hat
Zudem macht sich der Ausbau attraktiver Tag-
und Nachtzugverbindungen sowie der erfor-
derlichen Infrastruktur positiv bemerkbar. Dies
spiegelt sich auch in der gestiegenen Nachfrage
nach internationalen Bahnreisen wider, erkenn-
bar an einem Zuwachs der Reisendenzahlen
um tiber 20 % im Vergleich zu 2019, dem Vor-
Corona-Jahr. Insbesondere Mittelstreckenver-
bindungen leisten einen wertvollen Beitrag 1im
Kampf gegen den Klimawandel. Die Vorteile von
flexiblen, schnellen Verbindungen von Stadtzen-
trum zu Stadtzentrum, ohne die Notwendigkeit
von Check-in und Sicherheitskontrolien, bieten
eine attraktive Alternative zum Flugzeug. Die-
sen Vorsprung soliten wir weiterhin nutzen und
ausbauen.

In dieser Ausgabe liegt der Fokus auf den Rei-
senden und den Berithrungspunkten mit der
Bahn. Erfahren Sie mehr tither Méglichkeiten,
durch erhéhte Geschwindigkeiten auf beste-
henden Neubaustrecken attraktivere Reisezei-
ten zu ermdglichen, Gher die Neugestaltung von
Personenuntertithrungen und Bahnhofen big
hin zu begrinten Wartebereichen.

Ich wiinsche Thnen eine anregende Lektiire,
piinktliche Ziige und vor allem Gesundheit!
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Text zur Titelanzeige:

Unter den, zwischen den und um die Schienen
herum - bei KRAIBURG STRAIL dreht sich alles
ums Gleis. Der Spezialist fiur den Einsatz von
Gummi und Kunststoffen in der Bahninfrastruk-
tur ist einer der weltweit fiihrenden Anbieter
von Bahnibergangssystemen. Rund 170 Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter konzentrieren sich
seit mehr als 50 Jahren auf die Entwicklung und
Fertigung verschiedener Systeme fiir die Pro-
duktfamilien: Bahnlbergdnge, Larmschutz und
Schienenisolierung sowie Kunststoffschwellen.
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