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L es Trente Glorieuses,
age d'or de la SNCF

~es Trente Glorieuses correspondent a la période de rayonnement du Rail,
L de la SNCF et de ses cheminots. Trafics croissants, trains de marchandises
alourdis, trains de voyageurs accélérés, accompagnent cette belle époque. Dans
une compétition élargie mais encore limitée a la Route, la course a la « pro-
ductivité », maitre-mot des dirigeants de la SNCE, a pu concilier le grignotage
continu des troupes avec le maintien d’une forte solidarité professionnelle, que
stimule I'impératif quotidien de « faire 'heure ». « Les meilleurs cheminots sont
les fils de cheminots », observe un journaliste en 1956. Ceux-ci vont en effet
pouvoir profiter d’un systeme d’apprentissage hérité des compagnies, éprouvé
au point méme d’inspirer en 1959 les «lois Debré » sur I'apprentissage, comme
le rappelle I'un de ceux qui en ont bénéficié, Pierre Guy.
nduite par I'’évolution accéléree des nouvelles techniques du Rail, réduc-
I tion inévitable des effectifs certes, mais transmutation des métiers du
Rail, ou la part croissante des compétences intellectuelles requises allégera le
fardeau des taches physiques et manuelles. Une fois résolu de ce point de vue
l'attelage automatique des wagons dans les triages, la cybernétique réserve
un nouvel avenir glorieux au Rail, martéle Louis Armand, Commandeur
tutélaire de la SNCEF... \
etenir 'année 1974 comme le terme de cette période, c’est rappeler que
Rla SNCF a connu alors I'apogée de son trafic de marchandises (74 mil-
liards de tonnes-kilométriques), qui subira ensuite une érosion continue et
longtemps incomprise. La derniéere partie de ce triptyque s’attachera a en
apprécier les conséquences sociales et identitaires sur cette « famille des che-

minots », son ciment et ses ressorts. Tout témoignage a ce sujet est bienvenu !
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Photo de couverture: en 1959, apprentis de I'école SNCF Service électrique et signalisation de Santenay, Céte d'Or, sur le terrain (VDR/Pilloux).
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