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En esta obra se analiza la gestacién y desarrollo histérico del transporte puiblico de viajeros en la ciudad de
Castell6 de la Plana, incluyendo tanto los servicios internos del ndcleo urbano como los existentes entre la
ciudad y su distrito maritimo, el Grau, en un periodo temporal que abarca desde las primeras circulaciones del
tranvia a vapor hasta la actualidad. Entre otros aspectos, se estudia la historia del servicio urbano de autobuses
y la de los distintos medios que han comunicado la ciudad y el Grau, asi como las empresas que han operado

estos servicios y el patrimonio histérico resultante de estas actividades.
1. Objetivos y justificacién

Resulta imposible negar el papel decisivo del transporte publico en el desarrollo del fenémeno urbano en los
paises industrializados desde mediados del siglo XIX. El transporte publico urbano permitié atender la creciente
movilidad en unas ciudades que experimentaban un fuerte incremento demogréfico y una notable expansién
urbanistica. Desde entonces, ambos factores, crecimiento urbano y redes de transporte publico, se han condi-
cionado mutuamente, determinando la configuracién de las actuales urbes y la vida de sus habitantes.

En la actualidad, el transporte publico es una de las piezas clave de la movilidad urbana, y un elemento
fundamental para la transformacién de las ciudades en unos espacios mds amables y habitables. De esta ma-
nera, ¢l estudio del transporte puiblico urbano resulta imprescindible tanto para entender el proceso de evolu-
cién histérica de la propia ciudad y su actual configuracién, como para disenar politicas que permitan avanzar
hacia una movilidad urbana mds sostenible. Conocer la historia del transporte urbano, en definitiva, permite
comprender algunas de las claves que han determinado la formacién de la ciudad actual.

Del mismo modo, el transporte ptiblico urbano ha generado en muchos casos un interesante patrimonio
industrial que, en ocasiones, ha acabado convirtiéndose en un elemento representativo y caracteristico del
paisaje urbano de la propia ciudad que resulta necesario conocer y valorar.

El volumen de trifico de los distintos servicios urbanos de Castellé, con més de siete millones de viajeros,
superan ampliamente, casi llegando a doblar, a las cifras de usuarios del conjunto de lineas interurbanas de la
provincia. Este significativo peso requiere que el servicio urbano de la capital sea analizado de forma especifica,

pues sus magnitudes, caracteristicas, evolucién y problemdtica son, asimismo, propias. Su situacién y evolu-
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cién comparte las tendencias comunes que afectan a la mayorfa de ciudades medias espafiolas, si bien el con-
texto urbano de la ciudad, asf como las decisiones y politicas adoptadas en cada momento, han acabado de-
terminando su configuracién caracteristica.

La historia de los transportes urbanos ha sido objeto de numerosas investigaciones, centradas principal-
mente en el 4mbito europeo y norteamericano. En el caso espaol, la bibliografia, aun siendo mds reducida,
es creciente, siendo numerosas las ciudades espafiolas cuyos sistemas de transporte urbano han sido objeto de
alguna publicacién.

Légicamente, son las redes de Madrid y Barcelona las que protagonizan un mayor nimero de trabajos, si bien
existen también estudios sobre otras muchas ciudades. Unos estin centrados en la historia de sus servicios tran-
viarios, otros en los de autobuses, y otros realizan un estudio del conjunto de la red de la localidad en cuestién.

En cuanto a las urbes valencianas, destacan las publicaciones de la Cdtedra Demetrio Ribes, entre cuya
abundante produccién se encuentran algunas obras referidas especificamente al transporte urbano. Es el caso
de las dedicadas al tranvia de Alicante y al de Valéncia,' asf como el Cuaderno n.c 8 del Museo del Transporte,
centrado en el TRAM de Castell6.2 Junto a estas, la Cdtedra ha editado también diversas publicaciones sobre
el patrimonio tranviario valenciano, poniéndolo en valor y analizando la importancia que el transporte publi-
co ha tenido en la configuracién del paisaje urbano.

Independientemente de las publicaciones de la Cétedra Demetrio Ribes, existen otras obras sobre la histo-
ria del transporte urbano de Alicante y Valéncia o del tranvia hipomévil de Borriana.” Asimismo, se encuen-
tran referencias a los transportes urbanos de las localidades de la Vall d'Uixé y Alcoi en las obras de Nabas y
Santonja y Perea, respectivamente.” Por dltimo, Pablo Marco dedica varios apartados de la obra Historia del
transporte colectivo de viajeros por carretera en la provincia de Castellén a los diversos servicios urbanos de esa
provincia, entre ellos el de su capital.®

Esta breve recopilacién bibliogréfica, sin embargo, no estaria completa sin incluir los diversos monografi-
cos existentes sobre el tranvfa a vapor de Onda al Grao de Castellén (OGC), popularmente conocido como la
Panderola, uno de cuyos tramos unfa la ciudad de Castellé con el Grau. Entre la bibliografia existente destacan
las obras de Fernando Conde, Juan Peris Torner y Raiil Pons o las actas de la 162 edicién de les Jornades Mu-
nicipals de Cultura Popular de Castelld, entre otras.®

En este contexto, el principal objetivo de este trabajo es ofrecer un andlisis sistemdtico de la evolucién

histérica del transporte publico colectivo de viajeros en la ciudad de Castellé de la Plana, atendiendo a diversos

1 AGUILAR CIVERA, Inmaculada (coor.), 2004; AGUILAR CIVERA, Inmaculada (coor.), 2007b; DOMENECH CARBO, AN-
TONIO, 2007.

2 AGUILAR CIVERA, Inmaculada, 2008.

5 CEREZO RABADAN, Hermenegildo; EMPRESA MUNICIPAL DE TRANSPORTES DE VALENCIA, 2006; VERA FERRE
DE, Jestis Rafacl, 1989, p. 135-145; OLAIZOLA ELORDI, Juan José, 13 de septiembre de 2013 (en linea); VANO I GINER, Llu-
cid; OLAIZOLA ELORDI, Juan José, 1998, p. 199-267.

4 NABAS ORENGA, Ernest, 2016; SANTONTJA, Josep Lluis; PEREA, José Maria, 2010.
5> MARCO DOLS, Pablo, 2016.

§ CONDE MONTESINQOS, Fernando, 2001; PERIS TORNER, Juan, 1993; PONS CHUST, Raiil, 2002; PONS CHUST, Raiil;
SORIANO MARTT, Javier, 2013.
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mo su adecuacién al crecimiento urbano y a la creacién de nuevos centros de atraccién generadores
aspectos co

de trafico, o la relacion entre esta evolucién y su contexto histérico. Ademds, cabria citar los siguientes objeti-
€ b

vos secundarios:

Estudiar las caracteristicas de la red actual y los proyectos existentes.
Conocer a los empresarios y sociedades que han operado el transporte urbano en la ciudad, asi como

conocer su origen y trayectoria.
Identificar y analizar el patrimonio histérico generado por el transporte piblico en la ciudad.

2. Estructura y metodologia

Para lograr estos objetivos se ha realizado una labor de consulta bibliogrifica, investigacién en archivos publi-

cos y privados, btsqueda de documentacién grafica y trabajo de campo.

2.1. Fuentes bibliogrificas

En cuanto a la consulta bibliografica, se ha recurrido tanto a titulos relativos a la historia local como a otros
centrados especificamente en la historia del transporte. Los primeros han permitido dibujar el contexto histé-
rico de la ciudad, su marco geogréfico, su red viaria, estructura de servicios o evolucién demogrifica, asi como
su proceso de crecimiento urbano.

En cuanto a los titulos relativos a la historia del transporte, cabe distinguir entre aquellos centrados en la
evolucién histérica del transporte publico en las comarcas castellonenses y los referidos a la historia del trans-
porte publico urbano de otras ciudades espanolas. Los primeros constituyen un excelente punto de partida
para el desarrollo del presente trabajo; los segundos permiten comparar el caso de Castell6 con el de otras
urbes del pais.

Entre los del primer grupo cabe citar nuevamente algunos titulos de la Cdtedra Demetrio Ribes, como el
monogrifico sobre la historia del ferrocarril en la comarca de la Plana,” o la obra Castellon, un territorio en
comunicacién,® ast como el mencionado Cuaderno n.° 8 del Museo del Transporte,” que analiza las transfor-
maciones urbanfsticas llevadas a cabo en la ciudad para la puesta en marcha del transporte de via reservada.

A todas ellas cabe sumar las publicadas por otros organismos, como las ya citadas sobre la Panderola, algu-
nos articulos periodisticos de Francisco Pascual,'® asi como la ya mencionada obra de Marco."! Completan la
bibliograffa algunos titulos sobre aspectos legislativos del transporte por carretera, recomendados por la cate-

dritica M2 Victoria Petit, asi como diversas obras sobre historia de la automocién.

7 AGUILAR CIVERA, Inmaculada (coor.), 2007b.
8 AGUILAR CIVERA, Inmaculada (coor.), 2013.

? AGUILAR CIVERA, Inmaculada, 2008.

1% Recopilados en PASCUAL MAS, Francisco, 2002.
" MARCO DOLS, Pablo, 2016.
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2.2. Fuentes hemerogrdficas, guias comerciales y boletines oficiales

Las fuentes hemerogrificas y las gufas comerciales han proporcionado una gran parte de la informacién
necesaria para este trabajo, realizindose una ardua labor de consulta de la prensa local, con cabeceras como el
Heraldo de Castellon, Mediterrineo o Levante de Castelld, asi como revistas locales y especializadas. Asimismo,
se han consultado un buen ntimero de guias comerciales locales, que abarcan un periodo histérico compren-
dido desde finales del siglo XIX hasta el franquismo, y que han proporcionado una completa informacién
sobre las lineas de autobuses y ferrocarriles. A todo ello cabe sumar la consulta de los diversos boletines oficia-
les, desde el Boletin Oficial de la Provincia de Castells (BOP), al Boletin Oficial del Estado (BOE), pasando por
el Diari Oficial de la Generalitar Valenciana (DOGV).

2.3. Fuentes primarias

De entre todos los archivos consultados, destacan fundamentalmente el Archivo Histérico Municipal de
Castells (AHMC) y el Archivo General de la Administracién (AGA). En el primero, ademis de las fuentes
hemerogrificas antes citadas, se han consultado los libros de actas de la Comisién Permanente y del pleno del
ayuntamiento, que aportan abundante informacién sobre el servicio urbano de autobuses. En el segundo, por
su parte, se¢ conservan los expedientes de adjudicacién de todas las concesiones de servicios regulares de trans-
porte interurbano de viajeros por cartetera tramitadas en Espafia hasta el afio 1970, entre las que se incluye la
linea entre Castell6 y el Grau.

Completan las fuentes primeras consultadas las existentes en el archivo de la Diputacién de Castelld, refe-
ridas a la Red de Trolebuses de La Plana (RTLP); el Archivo Histérico Provincial (AHPC), el Archivo Histé-
rico de la Cdmara de Comercio de Castellé (AHCCCS), la Jefatura Provincial de Trifico de Castellé (JPT), el
Archivo del Reino de Valéncia (ARV) y el Registro Mercantil (RMC).

También se ha empleado diversa informacién estadistica, obtenida tanto en el Instituto Nacional de Esta-
distica (INE), destacando en este sentido los Anuarios Estadisticos, como en los bancos de datos de otras insti-
tuciones como la Generalitat Valenciana. Mencién expresa merece la informacién estadistica facilitada por el
Ayuntamiento de Castell6, que ha mostrado desde el primer momento una gran disposicién, proporcionando
datos amplios y completos sobre viajeros en las lineas urbanas, asf como del presupuesto municipal en trans-
portes, lo que ha permitido realizar andlisis multifactoriales. En este sentido, es de agradecer la colaboracién y

predisposicién de los concejales del drea Rafael Simé y Jorge Ribes, asi como del técnico Federico Palermo.
2.4. Trabajo de campo

Todo esto se ha complementado con un extenso trabajo de campo, con visitas a las empresas concesiona-
rias, consultando sus archivos y documentos graficos y manteniendo entrevistas con sus responsables y anti-
guos trabajadores, resultando fuentes muy valiosas. Entre los entrevistados cabe agradecer la colaboracién de
José Bellver, Daniel Caballero, Mercedes Cuevas, Vicente Cuevas, Antonio Manzanas y Luis Rubert, asf como

de Francisco Madrid y Santiago Pitarch, fallecidos poco después de finalizar esta obra.
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2.5. Cartografia

Fl fuerte componente territorial de este trabajo hace que una gran parte de la informacién deba ser repre-
sentada graficamente mediante planos, empledndose como base los realizados por Francisco Carbé sobre la
evolucion urbana de la ciudad en diversos momentos histdricos,' asi como los actuales de lineas disponibles
en la web del ayuntamiento y la empresa concesionaria."® Para la realizacién de cartografia propia se ha em-
pleado el programa de cédigo libre QGIS, utilizando diversas capas vectoriales disponibles a través del Insti-

cuto Geogréfico Nacional (IGN) y el Institut Cartografic Valencia (ICV).

2.6. Estructura

Este trabajo se estructura en ocho partes y cuatro anexos. La primera de ellas, concebida a modo de intro-
duccién general, estd formada por dos capitulos en los que se ofrece una visién general y resumida de la evo-
lucién histérica del transporte urbano de viajeros y del marco territorial sobre el que se centra el trabajo, la
ciudad de Castell6 de la Plana.

En el resto de partes se va analizando la evolucién de los servicios urbanos a lo largo de la historia, distin-
guiendo siete grandes periodos histéricos, con sus correspondientes capitulos. Completan la obra cuatro ane-
xos, centrados en el legado patrimonial, los operadores del servicio, el material mévil y, por dltimo, un apén-

dice estadistico.

2 CARBO, Francisco, 2003,

13 .
Autotransportes Colectivos Castellonenses, S.A. (en linea).
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