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La publicacién hace siete afios de las ”Fich_as_ QE
Material Motor RENFE: 1941-2016", fue el inicio
de una coleccién en la que el objetivo es presentar
todo el material ferroviario que ha circulado por Es-
pafia a lo largo de los més de 175 aﬁpsyque sonun
reflejo del movimiento social, economico y cultural
de nuestro pais.

En los tres primeros libros, se presentaba el ma-
terial motor de vapor, diésel y eléctrico, que entro
a formar parte de RENFE en el aﬁo 1941y que pro-
venia de las diferentes Compafias ferroviarias que

prestaban servicio en Espafia.

En este nuevo volumen, iniciamos la presenta-
cién del material que circulaba por trazados de via
estrechal. Al igual que los tres anteriores, cada vo-
Jlumen ird destinado a un tipo diferente de traccion:
vapor, diésel y eléctrico. Pretendemos exponer de
una manera grafica la historia, las caracteristicas
téenicas, colores, curiosidades, etc.

Este volumen que presentamos estd destinado
al material de combustion interna, pero dividido en
varias tipos: Locomotoras de gasolina y diésel y au-
tomotores de gasolina y diésel.

Junto a esta clasificacion, diferenciada por el co-
lor de la pastilla de cabecera, podemos encontrar
las diferentes numeraciones que han llevado inscri-
tas los trenes, fabricante, afio de puesta en servicio,
ficha técnica y diagrama con los colores de libreas
que han llevado durante su vida en servicio. Para
elegir el material que integran la relacién de fichas,
hemos elegido todo el material que ha prestado o
presta servicio con publico. En este caso, vehiculos
de vias y obras no estan incluidos en este volumen.
En la relacién de fichas de este volumen, si hemos
puesto algunas locomotoras que aunque solo rea-
lizan servicio en trenes de mercancias, por su im-
portancia, al pertenecer a una compafiia que ma-
yoritariamente realiza servicios de viajeros, estn
preparadas para ello.

Nuestro objetivo sigue siendo dar a conocer la
amplia gama de modelos y su prolifera historia, de
una manera rapida y sencilla, como elemento de
consulta y base para ampliar mas los datos de otras
publicaciones, libros y documentos existentes en el
mercado editorial ferroviario.

Josep Calvera Pi

1 Consideramos via estrecha a la red inferior al ancho ibérico (1.668
mm). Hemos de concretar que los trenes de Alta Velocidad, o sea

de ancho europeo (1.435 mm), ya salieron publicados en los tomos
anteriores.

Depésito de locomotoras de
Santander el 21 de julio de 1987.
Luis Ignacio Alonso.
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Faropattiies do valencia Tractor gasolina mecanico

. VWC1laVWC3 Automoviles M. Berliet

" Compafiia de Tranviasy ) 1924

Ferrocarriles de Valencia
Tractores eléctricos

T.10a T.12

Archivo: Museo Vasco del Ferrocarril
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La Compaiiia de Tranvias y Ferrocarriles de Va-
lencia explotaba una serie de lineas por la zona de
Valencia y entre ellas la linea de tranvia entre Villa-
nueva de Castellén a La Puebla Larga. En un prin-
cipio el material era por traccion sangre, posterior-
mente de vapor hasta que sé decidio la compra de
pequefias locomotoras de gasolina.

El primer vehiculo adquirido, fue un tractor
del modelo RLCH, con cabina central y dos capos,
con gaségeno y numerado como VVC.1. Aunque
existen varias versiones sobre la historia de este
tractor, parece ser gue su compra fue para ser uti-
lizado en el tranvia entre Villanueva de Castellon
y La Puebla Larga y sustituir la traccion vapor. Era
un tractor nuevo y llevaba instalado un equipo de
gaségeno de la casa Imbert. Tenfa un motor de seis
cilindros, con 7.890 cc®y 80 CV de potencia.

Cuando se clausurd esta linea este tractor fue
trasladado a la linea entre Valencia a Villanueva
de Castellén, para realizar servicios de maniobras
y servicios auxiliares. Pocos afios mas tarde, se
adquieren dos tractores Berliet mas, pero en esta
ocasion del modelo RLCA, o sea con cabina en un
extremo, con el mismo bastidor, pero con un motor
de cuatro cilindros y 5.300 cc® y con 40 CV de po-
tencia. Las dimensiones del vehiculo eran algo infe-
riores y mantenian la distancia entre ejes de 2.300
milimetros. Se numeraron como VVC.2y VVC.3.

La descripcidn técnica de estos tres vehiculos
era muy similar. El arranque del motor se realiza-

ba eléctricamente, aunque era posible realizarlo
por medio de una manivela. El alumbrado, por
medio de un dinamo, consistia en un faro de 60
vatios en cada testero. Estaban equipados con
freno automatico de aire comprimido Westing-
house. También disponian de un freno de husillo,
accionado mediante un volante situado en la ca-
bina.

Cuando se cerrd la linea en el afio 1931, estos
tres tractores entraron a formar parte del parque
motor de la compaiiia. Un incendio acaecido la
noche del 14 al 15 de enero de 1937, destruye
los dos de la serie RLCA y uno solo en VVC.2 es
reparado y se les instala un motor diesel Koil-
Deutz de 110 HP.

Pocos afios después y con la electrificacién de
todas las lineas, estas tres locomotoras sufrieron
un gran cambio y se transformaron en tractores
eléctricos. En el volumen de fichas de material mo-
tor eléctrico, se presentan estas fichas con la matri-
culacion de .10 a T.12.

La imagen de portada, corresponde a una foto
del catalogo del fabricante.
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Ancho de via
Disposicién ejes

Potencia
Nimero motores
Marca motor diésel
Niimero cilindros

Tipo

Anchura total
Longitud total
Alfura total
Distancia entre ejes
Didmetro rueda
Peso totai

Velocidad ﬂéxiﬂn
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FICHA TECNICA

1000 mm
B
80 cv 40cvV
g |
Berliet |
6 4
Gasolina Gasolina |
goségeno  gas oil
1770 mm
7720 mm 5820 mm
3042 mm
2300 mm
835 mm
15000 kg 13200 kg
10k
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