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PROLOGO

Este estudio, que se suma a la coleccién de Estudios de Afinet, es el resultado de la union de dos grandes
aficiones: la filatelia, que descubri de nifio, y los ferrocarriles, también presentes en mi infancia y que con los afios

se convirtieron en una verdadera pasién.

Los ambulantes postales pronto captaron mi atencién, pero fue una carta de la Compafiia de los Caminos de
Hierro del Norte de Espafia la que hizo brotar la chispa, y asi empecé a coleccionar sobres y cartas de las
compafifas ferroviarias, tanto las antiguas, ya desaparecidas, como las actuales, que todavia existen. Algunas
fueron faciles de encontrar, mientras que otras... costaron lo suyo, en todos los sentidos. A partir de ahi, el salto
fue facil hacia cualquier material relacionado con el ferrocarril. La imagen de un tren en un sello, un matasellos o
incluso un encabezado publicitario siempre tendrad un hueco en mi coleccién. ;Podrfa considerarse obsesién?
Quizé si. Al fin y al cabo, el coleccionismo tiene su parte de locura.

Con los afios, estas dos grandes aficiones me llevaron a crear una bitacora (prefiero llamarlo asi, en nuestro bello
idioma, sin recurrir a anglicismos ni extranjerismos innecesarios), llamada Sobre Filatelia y Ferrocarriles, a la que
dedico el tiempo que me deja libre mi amplia variedad de ocupaciones. En ella, elijo un sello cualquiera o un
matasellos, que también tienen su cabida. Lo analizo, lo estudio y termino escribiendo sobre el motivo
representado, ya sea una locomotora, una estacién o un puente. Puede que no sea la pagina mas popular, pero
eso no importa. Mientras tenga visitas, aunque sea una sola, su continuidad estard justificada.

Fue en medio de esa tarea cuando una idea, o mejor dicho, una locura, cruzé por mi cabeza. ;Por qué no reflejar
toda esa informacién en un libro? Una obra que pueda interesar a ambos colectivos y que ayude a los aficionados
a los trenes a descubrir que los sellos esconden un mundo apasionante, lleno de posibilidades y que, a la vez,
permita a los filatélicos conocer el maravilloso campo del ferrocarril. Aunque los coleccionistas especializados en
la temdtica ferroviaria sean legién, existe un amplio conjunto de ellos que desconoce esta relacion. También
encontramos el caso contrario: muchos sienten una profunda aficién por el mundillo ferroviario, pero ignoran la
existencia de los sellos y las cartas, consecuencia de su escaso uso en la actualidad.

Comenzaron entonces afios y afios de trabajo, mas de los deseables, con los continuos altibajos que este tipo de
empresa conlleva. Detrds de todo esto estaba Afinet, esta casa que nos une en nuestra comun aficién, y su
magnifica biblioteca de Estudios, entre los cuales esta modesta obra tiene el honor de tener su espacio. Llega un

Poco tarde, y aqui entono el mea culpa, perc aqui la tienen.
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Perdonen este prélogo tan intimo. Tan solo pretende dar un contexto al libro que tienen ahora en sus manos y

situar el motivo que me impulsé a sentarme delante del ordenador, abrir el procesador de textos y empezar a
redactar las paginas que vienen a continuacién.

Espero que les guste.




General (1925), dirigida y protagonizada

INTRODUCCION

El ferrocarril es uno de los medios de transporte mds atractivos e interesantes de la historia, alcanzando un nivel
de romanticismo que solo los viajes en los grandes transatlénticos podrfan igualar. Su aparicién supuso una
revolucién en las comunicaciones humanas, permitiendo una mayor capacidad, tanto para transportar mercancias
como para llevar viajeros, a velocidades mds rapidas que los restantes vehiculos de la época, solo superadas por el
posterior desarrollo de la aviacién. Hasta entonces, el principal medio de transporte, por no decir el dnico, era a
caballo, lo que significaba que los tiempos de viaje a principios del siglo XIX eran los mismos que en la época del
Imperio Romano, casi dos milenios atras.

El halo romdantico que evoca el
ferrocarril ha inspirado a numerosos
artistas y escritores a crear sus obras,
algunas de ellas titulos indispensables
para cualquier aficionado al arte o a la
lectura. Asi, encontramos que el tren es
el escenario de novelas como La bestia
humana de Emile Zola (1890), Asesinato
en el Orient Express de Agatha Christie
(1934) o Extrafios en un tren de Truman
Capote (1950), todas ellas adaptadas
posteriormente al cine. En este medio
también existen notables ejemplos de
peliculas en las que el tren tiene un
papel significativo.  Entre  ellas,
podriamos citar El maquinista de la

por Buster Ke'éton, o Con la muerte en

. Fotograma de la pelicula "El maquinista de la General” (1926). Su trama reproduce un
los talones (1959, Alfred Hitchcock), hecho real ocurrido en 1864, durante la Guerra de Secesién estadounidense. (Fuente:
Wikimedia Commons).

cuya trama discurre en el desaparecido
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tren estadounidense 20th Century Limited. También tuvo un papel importante en la produccién de 1952 Solo ante
el peligro, un clasico del western protagonizado por Gary Cooper, que en su versién francesa se estrené con el
’

titulo de La train sifflera trois fois (El tren silbard tres veces).

La pintura tampoco fue ajena al fenémeno del tren, con numerosos cuadros firmados por pintores de la talla del
francés Claude Monet, autor de la serie de lienzos La estacidén de Saint Lazare (1877), o el norteamericano Edward
Hopper, quien utilizé el tren como escenario en Casa junto a la via del tren (1925) o Puesta de Sol en el ferrocarril
(1929). En este arte cabe destacar al espafiol Dario de Regoyos, quien incluyé al tren en gran parte de su obra
pictérica. Tampoco fueron ajenos a la mistica del ferrocarril los compositores, destacando entre ellos el francés
Arthur Honegger, un gran aficionado al tren y autor de la pieza sinfénica Pacific 231, dedicada a una de sus
locomotoras preferidas.

El ambiente en las estaciones de ferrocarril durante el siglo XIX: La estacién de Saint-Lazare (1877, Claude Monet), conservada en el Museo
de Orsay, en Paris, instalado en una antigua terminal ferroviaria. (Fuente: Wikimedia Commons).

BREVE HISTORIA DEL FERROCARRIL

El ferrocarril, tal y como lo conocemos en la actualidad, surge a principios del siglo XIX. Sin embargo, su
concepcidén es mucho mas antigua, encontréndose ejemplos en la Grecia clasica, donde se desarrollé una red de
caminos empedrados en los que se excavaron dos surcos paralelos, por los que se desplazaban las ruedas de los
carros. Un buen ejemplo es el diolkos, un sistema de transporte de barcos a través del istmo de Corinto que
permitia transportar la mercancia entre los golfos Sarénico, o de Egina, y de Corinto, atravesando la peninsula del
Peloponeso, evitando de este modo' la peligrosa travesia que suponfa rodearla por mar. Se conservan algunos de
sus tramos, cuyo estado de conservacién es més que aceptable, constituyendo una zona arqueolégica que atin se
encuentra en proceso de excavacion y estudio. En 1893, paralelamente a su trazado, se construyé el actual Canal
de Corinto.
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siglos después, en la era del Renacimiento, se construyé un ingenio, precursor de los actuales funiculares,
conocido con el nombre de Reisszug, construido a finales del siglo XV, que servia para transportar mercancias
desde la abadfa de Nonnberg hasta la Fortaleza de Hohensalzburg, en Salzburgo (Austria). Su estructura consistia
en vagonetas que se desplazaban por carriles de madera mediante una cuerda de cafiamo movida por traccién
animal. El Reisszug, convenientemente reformado y modernizado, ain se encuentra en servicio, lo que lo
convierte, sin duda, en el funicular mas antiguo del mundo en funcionamiento.

No obstante, el gran avance que anticiparia el desarrollo del ferrocarril moderno se daria en las minas. La tarea de
sacar el mineral y las escorias al exterior se hacia més dificil a medida que se profundizaba mds para alcanzar las
vetas. Esto llevé a la construccién de rudimentarias vias, generalmente hechas de madera, por las que se
desplazaban pequefias vagonetas, bien arrastradas por animales o por los propios mineros. Su uso se empezd a
extender durante el siglo XVII y se mejoraron décadas después, hacia 1768, al construir carriles recubiertos por
una chapa, lo que permitié el tendido de vias de mayor complejidad. Apenas veinte afios después, en 1790,
aparecieron los primeros carriles construidos enteramente en hierro.

Es en el siglo XVII! cuando llegan las primeras compafifas ferroviarias, todas dedicadas al transporte de mercancias
y minerales. En 1758, el Middleton Railway en Leeds comenzé sus operaciones como una empresa de capital
privado. Poco después, en 1796, el Lake Lock Railway en Wakefield entré en servicio, considerado como el
ferrocarril publico mas antiguo del mundo. Finalmente, en 1803, el Surrey Iron Railway entre Wandsworth y
Croydon, al sur de Londres, se puso en marcha. Estas tres sociedades pioneras funcionaban mediante traccién
animal, con sus vagones arrastrados por la fuerza de mulas y burros.

Al mismo tiempo, en el Reino Unido, se estaba
produciendo la Revolucién Industrial, cuyo
principal consecuencia fue el desarrollo de la
maquina de vapor, sin la cual, quizas, el ferrocarril,
tal y como lo conocemos hoy, no habrifa existido.
Su origen se encuentra en el mecanismo
inventado por los ingenieros Thomas Newcombe y
Thomas Savery en 1721, quienes patentaron la
méquina de vapor. Cuatro décadas después,
James Watt reparé uno de los ingenios de
Newcombe, perfeccionando su funcionamiento. El

resultado de este trabajo, patentado en 1769,
senté las bases para que Richard Trevithick
construyera la primera locomotora capaz de
arrastrar un tren por s misma. Si bien su éxito fue
relativo, logré su objetivo de traccionar los
vagones sin problemas. Sin embargo, el excesivo
peso de la composicién era superior al que podian

soportar los fragiles carriles de la época, que '

acabaron rotos tras el paso del vehiculo. A pesar Locomotora de vapor creada por el britdnico Richard Trevitchick en 1804.

de este contratiempo, la base del ferrocarril Grabado publicado en el volumen 12 (1877) de Popular Science Monthly.
(Fuente: Wikimedia Commons).

estaba creada y era cuestién de tiempo que su uso
empezara a expandirse.

Poco a poco, los avances tecnolégicos mejoraban el ferrocarril. En 1812, el inglés John Blenkinsop desarrollé la
Salamanca, 1a primera locomotora de vapor dotada de una rueda de cremallera en el mundo. Poco después, en
1825, el Georges Stephenson, conocido como el «padre del ferrocarril», construyé la Locomotion N.° 1, la primera
mdaquina que arrastré un tren abierto al publico, entre Stockton y Darlington, inaugurado el 27 de septiembre de
1825, Esta linea conté con un ancho de via de 4 pies y 8% pulgadas, equivalente a 1435 milimetros, que acabaria

por imponerse en la mayoria de los paises.
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En octubre de 1829, tendria lugar uno de los
acontecimientos mds importantes para el desarrollo del
ferrocarril, las Pruebas de Rainhill, un concurso que
debia probar que las locomotoras de vapor dieran una
mayor fuerza motriz a la nueva linea que se estaba
construyendo entre Liverpool y Manchester, siguiendo
una idea de George Stephenson. Participaron cinco
locomotoras en la competicién, resultando ganadora la
Rocket, creada por el propio Stephenson, quien recibié
el contrato para la construccién de las méaquinas para la
nueva linea, junto a su hijo, Robert Stephenson.
Inaugurado el 15 de septiembre de 1830, el ferrocarril
entre Liverpool y Manchester supuso un hito en Ia
historia del transporte ferroviario, siendo el primero en
usar locomotoras de vapor sin ningin tipo de traccién
animal, asi como en tener doble via en todo su
recorrido, un sistema de sefalizacién completo vy

horarios de trenes publicados. Ademds, y esto es lo méas

importante para este estudio, fue el primer ferrocarril George Stephenson, en un grabado publicdo en el niimero 12 de

de la historia en transportar correo. En 1845, fue Popular Science Monthly, en 1877. (Imagen extraida de Wikimedia
i . 3 . Commons).
absorbido por su rival, el Grand Junction Railway.

Poco a poco, los avances continuaban. Una de las principales mejoras llevadas a cabo durante el siglo XIX fue la
incorporacién de la electricidad como fuente de alimentacién para el ferrocarril. Los primeros estudios en este
campo surgieron en 1838, cuando el escocés Robert Davidson construyé una locomotora eléctrica alimentada por
baterias galvénicas. Décadas mas tarde, en 1879, el aleman Werner von Siemens llevé a cabo los primeros
experimentos con un tren eléctrico de pasajeros, que alcanzé una velocidad de 13 km/h. La energia la tomaba de
un tercer carril, conectado a una dinamo. Sin embargo, el llamado «padre del tren eléctrico» fue el inventor
hingaro Kélman Kandd, quien desarrollé una locomotora eléctrica trifsica que funcionaba mediante corriente
alterna.

Paralelamente a los avances de Kandé en materia eléctrica, Rudolf Diesel realizé sus investigaciones en otro
terreno: el motor de combustién, que posteriormente llevaria su nombre. Desde la aparicién de este dltimo, se
empez6 a considerar su aplicacién en los ferrocarriles, pero el gran tamafio de los trenes de aquella época hizo
muy dificil desarrollar la potencia suficiente para lograr moverlos. No seria hasta el final de la Il Guerra Mundial,
durante la reconstruccion de las redes ferroviarias europeas, seriamente dafiadas durante el conflicto bélico,
cuando la traccién diésel empezaria a ganar terreno en las vias férreas.

Las guerras que asolaron el siglo XX y las continuas crisis energéticas vividas en el mismo periodo hicieron que el
precio del carbén se incrementara notablemente, lo que hizo que las tracciones diésel y eléctricas empezaran a
amenazar el reinado de las viejas locomotoras de vapor. Aunque muchas de ellas fueron reformadas para
funcionar con fuel, el coste segufa siendo muy elevado, lo que condend a la traccién vapor a una inexorable e
irreversible decadencia, desapareciendo definitivamente entre las décadas de 1960 y 1970, aunque su uso se
mantuvo en algunas lineas industriales o locales.

La expansion del transporte por carretera, mas barato que el tren, y la popularizacién del vehiculo privado
amenazaban directamente al ferrocarril, provocando un masivo cierre de lineas que habfan perdido su
rentabilidad econémica. Por otro lado, el transporte aéreo empezaba a dominar las largas distancias, hasta
entonces territorio exclusivo del ferrocarril, acortando los tiempos de viaje de la misma forma que hizo este en el
siglo XIX.
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Una de las consecuencias de esta situaciéon fue el desarrollo de un nuevo tipo de ferrocarril, el tren de alta
velocidad, capaz de alcanzar y superar los 200 km/h. Aunque el aumento de las velocidades comerciales ya se
venia dando desde décadas atras, con la introduccién de las unidades italianas ETR 200 (1939, 160 km/h) y ETR 300
(1952, 210 km/h), el primer modelo de este nuevo sistema, propiamente dicho, en circular en el mundo fue el
Shinkansen, en Japon. Este modelo de ferrocarril, cuya traduccién Nueva Linea Troncal, entré en servicio en 1964,

entre Tokio y Osaka. En pocos afios, este nuevo concepto ferroviario se extenderfa por otros paises.
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Unidad del ETR 200, el primer tren de alta velocidad de la historia, en una fotografia tomada hacia el afio 1961. Fuente. ScalaeNNe: FS ETR.200 -
parte 2: la epoca grigio nebbia-verde magnolia (ETR.220, ETR.240), extraida de Wikimedia Commons.

En Europa, habria que esperar hasta 1977 para ver en servicio el primer tren de alta velocidad, tal y como lo cono-
cemos en la actualidad. Fue la llamada linea Direttissima, entre Roma y Florencia, en Italia. Pocos afios después, en
1981, comenzaba a circular el TGV (Train & Grande Vitesse) francés, uniendo las ciudades de Paris y Lyon. Espafia no
conoceria este tipo de ferrocarril hasta 1992, con la inauguracién dl Nuevo Acceso Ferroviario a Andalucia (NAFA),
entre Madrid y Sevilla, ciudad en que se celebré la Exposicién Universal de ese afio. En los afios sucesivos, las
lineas de alta velocidad espafiolas crecerian de manera imparable, siendo la red mas extensa de Europa y la

segunda del mundo, solo superada por China.
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Sobre conmemorativo del primer viaje del TGV entre Parfs y Lyon, el 27 de septiembre de 1981. (Fuente: eBay).



