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A todos los agentes que formaron y forman parte de la Historia de
Metro de Madrid



La guerra es lo mas cinico y brutal que ha inventado el hombre
para destruirse a si mismo

(La Trinchera. 25 de febrero de 1937)



En un estado en revolucion vense hombres medianos, insignificantes, criminales, no
pocas veces, que se agitan, suben y llegan a ocupar los primeros puestos, porque

el desconcierto general alienta a los ambiciosos, y no siempre la ambicion supone
la aptitud y el talento

(Juan Miseria. Padre Luis Coloma. 1924)
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Taquillera y viajeros. Recreacién del Grupo “Frente de Madrid”.
Estacion de Chamberi. 23 de febrero de 2014
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PROLOGO

Cualquiera que haya transitado por Madrid, ya sea desde la perspectiva del visitante
de paso o de la del residente habitual, habra entendido lo indispensable que es el
metro de Madrid para la supervivencia de la capital, dia a dfa, hora a hora. Un me-
dio de transporte que comenz6 a funcionar el 17 de octubre de 1919 y que desde
entonces no ha parado de movilizar a millones de pasajetos en su quehacer diario
para que puedan llegar a sus trabajos, eventos de toda indole, encuentros con sus
parejas o amigos o, simplemente, con la sana intencién de explorar esta ciudad
infinita.

Madrid no se entiende ni se puede vivir sin el metro. Ese sistema de trans-
porte que a diario surca laberintos de galerfas kilométricas para que la ciudad y las
almas que la transitan lleguen a sus respectivos destinos. Un universo, en ocasiones
invisible, que tampoco se detuvo durante la Guerra Civil, afios especialmente du-
ros en los que a la habitual actividad del metro se unieron otros episodios y usos
que quedan perfectamente documentados y recogidos en este libro tan interesante
como necesario. Una informacién que ademés viene de la mano de Luis Maria
Gonzilez, si no la persona que mas sabe del metro de Madrid, sin duda, el mayor
experto conocedor y entusiasta que yo me he encontrado jamas sobre este medio
de transporte. Por ese motivo, adentrarnos en esta lectura y desfilar por sus capitu-
los resulta un viaje especialmente placentero, ya que uno no deja de sorprenderse
de la cantidad de datos, nombtes e histotias que el autor ha logrado rescatar del
mis profundo de los olvidos, ofreciéndonos un relato veraz, ligero y cargado de
interés.

En estas paginas asistiremos a una época olvidada por muchos del metro de
Madtrid pero que alguien tenia que tecuperar. Aquf asistiremos a la historia de sus
trabajadores, sus incesantes luchas pot mejorar sus condiciones y sus huelgas. De
forma paralela, veremos también cémo fueron avanzando las infraestructuras de
este medio de transporte y como se fue tejiendo su red de estaciones, cambiando la
denominacién de algunas de ellas y acometiendo esas obras que hoy, casi un siglo
después, siguen siendo toda una sefia de identidad de la capital.

17




Asistiremos a episodios sorprendentes, como el que nos hablari de la in-
geniosa mafia de la boina, al légico uso de las galerfas del metro como refugio
durante los bombatdeos, el rol especial que ocuparon las mujeres en la comparia
durante estos duros afios o episodios tragicos como el del denominado Tren de
Jaén.

No ha escatimado esfuerzos Luis Matfa en ahondar en esta desconocida
etapa de la biograffa del metro, dando a conocer usos sorprendentes como el de
lugar para guardar desde armamento y municiones a deposito de viveres, o algo
tan sencillo como llamativo, como medio de transporte para ir al frente de guerra.

No podia faltar en esta lectura el resefiar uno de los capitulos mas negros, asi
como desconocidos, de la ciudad de Madrid: la misteriosa explosion acontecida en
1938 en la calle Torrijos y sobre la cual lleva merodeando un inquietante misterio
y silencio desde hace casi noventa anos. Hasta ahora.

Hoy quienes usan a diario las lineas mas primitivas del metro de Madrid, con
paso casi siempre acelerado y sus miradas fijadas en las pantallas de sus teléfonos
méviles no son capaces ni de imaginar las histotias que se vivieron en estas galerias
y andenes hace casi noventa afios, cuando la Guerra Civil interrumpié la rutina de
la capital, desembocando en una realidad nunca antes vista y vivida.

Cientos de nombres propios, episodios sorprendentes, usos improvisados,
relatos olvidados... todo ello lleva aguardando casi un siglo, oculto, detras de la
biografia del metro de Madrid. Pero esta parte de su relato también era necesario
que fuese contada y, por tanto, ser conocida, porque también esta es su historia, y
de algin modo, la nuestra.

Estoy convencido de que disfrutaréis de este viaje.

Manu Garcia del Moral Escobedo



LINEA 1. LA COMPANIA DEL METROPOLITANO
EN MADRID

a actual empresa publica Metro de Madrid, S.A. se constituyé el 24 de

I enero de 1917 como sociedad anénima con la denominacién “Compafifa

Metropolitano Alfonso XIII” en agradecimiento y homenaje a la interven-

cién decisiva del rey cuando decide adquirir dos mil cédulas de fundacién, luego

transformadas en acciones, por valor de un millén de pesetas, hecho que una

vez anunciado animoé a otros suscriptores de modo que pudieron conseguirse los

cuatro millones de pesetas que habfa exigido el Banco de Vizcaya para aportar los

otros cuatro prometidos. Esta entidad financiera consideraba que los madrilefios
tenfan que implicarse en el proyecto porque etan quienes iban a disfrutarlo.

Los tres ingenieros fundadotes, Antonio Gonzilez Echarte, Carlos Mendo-
za'y Sez de Argandofia y Miguel Otamendi y Machimbarrena, se dirigieron a los
bancos de Madrid para conseguir el resto del dinero; como respuesta obtuvieron
la negativa a invertir en lo que consideraban un proyecto prematuro tras la reu-
ni6n a la que habfan sido convocados por Enrique Ocharin y Rodriguez, director
gerente del Banco de Vizcaya. El representante de alguno de estos bancos llegd
a manifestar que el metro “no era viable porque los madrilefios prefetian pasear
tranquilamente por la calle piropeando a las modistillas”. Con un capital social de
diez millones de pesetas y conseguido el 80 por 100 del total era posible cumplir
el suefio de los tres ingenieros fundadores. Fue fundamental la intervencién de
Enrique Ocharan, director gerente del Banco de Vizcaya desde su fundacién en
1901 y hasta 1923, y presidente desde 1917 hasta 1935 del primer Consejo de Ad-
ministracién de la Compaiifa, a la vez que hombre de confianza del rey. Desde que
conocio el proyecto presentado manifest$ sin titubeos a los tres fundadores que
crefa firmemente en su viabilidad al tiempo que ofrecia el apoyo econémico de la
entidad financiera que dirigfa.

Carlos Mendoza declaraba en una entrevista fechada en 1944 sobre las difi-
cultades para sacar adelante el proyecto tras la concesién otorgada el 12 de enero
de 1917: “Pero el calvario comenzd después de conseguirla. Nadie crefa en el
Metro. Milagrosamente reunimos los ocho millones iniciales necesarios para las
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obras. Gracias al Banco de Vizcaya y al inolvidable don Enrique Ocharan, que nos
ofrecié cuatro millones si Madrid daba los otro cuatro. Pero Madtid no los daba.
Hasta que, al fin, el entonces tey, don Alfonso XITI, suscribié un millén y acabo
por decidir a los remisos. Y el Metro se hizo

El representante del rey y defensor de sus derechos como accionista en el
Consejo de Administracién de la Compaiiia fue el duque de Miranda, Luis de Silva
y Catvajal, que ejercia como secretario de este 6rgano a la vez que desempefiaba
el papel de hombre puente entre el rey y los ingenieros fundadotes de la Compania.
El rey conocia el proyecto con todo detalle porque al poco tiempo de solicitada la
concesion, en concreto el 29 de septiembre de 1914, llamé a Palacio a Miguel Ota-
mendi para que se lo mostrara manifestando un gran interés y un decidido apoyo
para el progreso de Madrid.

Sobre la aportacion de Alfonso XIII se cte6 una impottante polémica origi-
nada por Vicente Blasco Ibafiez que haciéndose eco de algunas publicaciones pe-
riodisticas escribia en 1924 en el sentido de que las dos mil cédulas de fundacion se
le entregaron al rey liberadas sin que realizara desembolso alguno o que su importe
le fue devuelto manteniendo la titularidad de las mismas por su apoyo a una conce-
sién que consideraba ilegal al imponer el rey su critetio al del alcalde de la capital a
pesar de que habia otros proyectos solicitados anteriormente. Los tres ingenieros
fundadores publicaron el 10 de diciembre de ese afio un comunicado en el diario
Abc en el que desmentian las afirmaciones de Blasco Ibafiez desde Patis remitien-
do a los apuntes existentes en los libros contables y al testimonio de las personas
que intervinieron en las operaciones financieras para que se pudiese conocer ditec-
tamente los plazos y el importe de los desembolsos realizados por los accionistas.
También escribi6 en defensa de la aportacién del rey José Marfa Carretero Novillo,
E! Caballero Audazg, que calificaba como folleto infame las publicaciones de Blasco
Ibafiez ademas de estar llenas de falsedades y deshonra para Espafia. Lo cierto es
que en la sesién de la Junta General de Accionistas de la Compaiiia celebrada el 14
de marzo de 1919 figura que el duque de Miranda representa las dos mil acciones
de S.M. el rey. En la sesi6n del 11 de marzo siguiente el nimero de estas acclones
ya era de 3.000, que en la de 17 de marzo de 1923 ascendian a 4.030 y en la de 14
de marzo de 1924 a 4.446.

Los ocho millones de pesetas presupuestados eran el coste total de po-
net en funcionamiento la linea Notte-Sur, distribuidos entre la infraestructura
(4.079.775,00), supetestructura (979.231,15), reposicion de setrvicios (551.724,85),

1 Entrevista de Ramén Escohotado incluida en el epflogo del libro Mendoza. Vida gensplar de nn ingeniero.
Asociacién de Tngenieros de Caminos, Canales y Puettos. Madrid 1945
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Tren clésico de la Compafiia Metropolitano de Madrid.
Tipo Cuatro Caminos. MR-9.

material mévil y cocheras (1.640.000,00), y constitucién de la sociedad, aportacion
del proyecto e interés durante el segundo afio de construccion (749.269,00).

La escritura de constitucién se otorgd ante el notario de Madrid D. Dimas
Adanez y Horcajuelo, indicandose en la misma una duracién de noventa y nueve
afios y definiendo como objeto social “la construccién y explotacion de ferrocarri-
les y tranvias de traccion eléctrica y, de modo especial, aquellos que son denomina-
dos cominmente metropolitanos, pudiendo también dedicatse a cuantos negocios
se deriven de los indicados o se relacionen con la electricidad”; la tramitacién del
expediente se habfa iniciado en mayo de 1914 con la presentacién del proyecto que
conto durante su tramitacién con los informes favorables de todos los estamentos
oficiales con la Unica excepcion del Ayuntamiento de Madrid.

A seguido, tras la firma de constitucion, se reunieron los sefiores Venancio
Echeverria Olalquiaga, en representacién del Banco de Vizcaya, y los tres ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos fundadores de la Compafifa, tomando la deci-
sién de nombrar con caricter intetino secretatio a Miguel Otamendi y presidente

21



EL METRO DE MADRID DURANTE LA GUERRA CIVIL 1936 -1939

a Carlos Mendoza, respectivamente. Deciden fijar el domicilio social de la Compa-
fifa en la madrilefia calle de Jacometrezo, 66, piso segundo, puerta izquierda, en la
oficina de la empresa “Mengemor” y aprueban la instancia presentada por Miguel
Otamendi para el cambio de nombre del ferrocarril concedido como Metropo-
litano de Madrid, asi como la transferencia a los tres ingenieros de la concesion
otorgada a Otamendi, quien habfa sido el solicitante y firmante del proyecto.

La primera piedra del futuro Metro de Madrid se colocé el 23 de abril de
1917 en la Puerta del Sol frente al Café de Levante con una gran expectacién y la
asistencia de dos técnicos del Estado y otros dos del Ayuntamiento; se marcé el
emplazamiento del pozo de extraccién en el espacio en el que se iban a iniciar las
obras de construccién, instalaindose por la noche una valla de 15 metros de largo
por 12 de ancho; en julio siguiente se puso en la misma la siguiente inscripcion:
COMPANIA METROPOLITANO ALFONSO XIII. INAUGURACION DE
LA LINEA NORTE-SUR OCTUBRE 1919. El dia 17 de este mes, tal como se
habfa comprometido Miguel Otamendi, se inaugura el metro con el recorrido de
ida y vuelta de un tren entre la glorieta de Ruiz Jiménez, en los Cuatro Caminos,
y la Puerta del Sol, conducido por el Ingeniero St. Zapata en el que viajan las au-
toridades madrilefias con el rey Alfonso XIII al frente. El 31 siguiente se abren
al ptblico las dos estaciones de cabecera, normalizandose el servicio de manera
paulatina con la apertura del resto de estaciones durante el mes de noviembre:
Iglesia y Bilbao el dfa 14, y Rios Rosas, Chamberi, Tribunal y Gran Via el 18. A los
madrilefios no les sent6 nada bien la llegada de una nueva forma de desplazarse:
ya no iban a tener disculpa para llegar tarde a sus citas.

Miguel Otamendi habia cumplido con su palabra; cuando se colocé en la
valla de la Puerta del Sol el texto de su compromiso hubo quien puso en duda que
en tan corto plazo pudieran disfrutar los madrilefios de su metro; interrogado en
diversas ocasiones por los periodistas y otros miembros de la Compaiifa sobre el
asunto, la respuesta siempre era la misma: “Es muy sencillo; como va a llovet, el
agua borrara las letras; si puedo cumplir con mi palabra, las vuelvo a pintar; y si no
llegamos en fecha, las dejamos borradas.”

Conflictividad laboral: 1925 y 1934

Dos conflictos laborales importantes van a afectat al desarrollo de las relaciones
entre los agentes (empleados y obreros) y la direccion de la Compafiia en el mo-
mento del estallido y desenvolvimiento de la Guerra Civil.

El primero en 1925 cuando los mozos y empleados de las estaciones y los
obreros de los talleres inician una huelga en la madrugada del 10 al 11 de enero en

22




