Editorial

Mas alla de una estacién

Desde hace casi un siglo, Madrid lleva mirando al norte,
primero con el proyecto de urbanizacién de Secundino
Zuazo y Hermann Jansen para prolongar la Castellana,
después con su construccién junto con los Nuevos Minis-
terios, reforzada en los afios 70 con la M-30, para el tra-
fico interurbano, y con la estacién de Chamartin, como
una alternativa a los trenes del sur y del este, que con-
fluian en la estacion de Atocha.

Estas dos estaciones aparecian conectadas desde 1967
por el tinel bajo la Castellana, que los madrilefios habian
denominado “tanel de la risa”, por los retrasos en su ter-
minacion, ya que formaba parte de los enlaces ferrovia-
rios de Madrid propuestos por Indalecio Prieto antes de
nuestra Guerra Civil. Este ttnel, que servird después a
Cercanias, junto con la estacion actual de Chamartin,
serd el comienzo del planteamiento actual.
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La extension de la playa de vias de Chamartin y su cre-
ciente absorcion por la ciudad dio lugar, desde comienzos
de los arios 90, a un concurso publico para el desarrollo
urbanistico de més de 60 hectdreas, de las que se deri-
vaban usos residenciales, comerciales, oficinas, hoteles y
aparcamientos de lo que, durante casi tres décadas, se ha
conocido como la Operacién Chamartin para integrar la
estacion en la ciudad. Nada de eso sucedio y la estacion
y sus playas de vias se han mantenido desde su construc-
cion como hasta ahora, aunque potenciando los servicios
de cercanias y la intermodalidad a través del metro.

Como explica Maria Luisa Dominguez, expresidenta de
Adif, 1a puesta en servicio de la estacion de cercanias de
Atochaen 1988, lallegadadelaaltavelocidad aellaen 1992
y la ampliacion de nuevas lineas al sur, al este y al norte,
hicieron pensar que esta estacion serfa insuficiente para
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las nuevas lineas que estaban en construccién, por lo que
el estudio informativo para la transformacion de Atocha,
realizado en 2008, tomo la decision de construir un
winel de ancho internacional entre Atocha y Chamartin,
con una nueva estacion subterranea pasante il Atocha,
que se termind en el verano de 2022, convirtiendo a
Madrid en una ciudad con dos grandes terminales ferro-
viarias para la alta velocidad: una, transformada, y otra,
por transformar.

Va en 1993 un seminario del propio Ministerio de Obras
Publicas y Transportes sobre la integracion del ferrocarril
en el medio urbano planteaba que la estacion de Chamartin
era el nudo ferroviario principal de Madrid por la confluen-
cia de los transportes de largo recorrido con los de cercanias
del norte y noroeste, y que el problema de la integracion
urbana de la estacion convertia al proyecto de transtorma-
cién de la estacion en el mas importante que s haya plan-
teado en Espafa en el ambito de los proyectos ferroviarios
urbanisticos inmobiliarios. Después, por tanto, de 30 afios,
va a ser una realidad, aunque la transformacion de la esta-
cion y la operacion urbanistica va 2 rebasar esta década.

En el numero 3637 de la Revista de Obras Publicas
entrevistamos a Jorge Serrano, director técnico de Crea
Madrid Nuevo Norte, el nombre actual de la sociedad del

promotor privado que impulsa el proyecto de transfor-
macién urbana del entorno de la estacion, que regenerard
3.2 millones de metros cuadrados, en los que se construi-
ran 10.500 viviendas, un centro de negocios, una nueva
linea de metro, un gran parque sobre la playa de vias, con
una alta calidad ambiental. Para él, es el proyecto de trans-
formacion urbana mas relevante de Furopa, en la linea de
las mejoras practicas del urbanismo internacional.

Pero quedaba la transformacién de la estacién de Cha-
martin Clara Campoamor, que el estudio informativo
de 2008 habia anunciado y que dio lugar a un concurso
internacional promovido por Adif a partir de 2020, del
que se seleccionaron las nueve propuestas (ue recogemos
en este nGmero, Por su intereés y su singularidad. Fallado
por un jurado en diciembre de 2022, en €l estaban la
Administracion, la sociedad Crea Madrid y los colegios
profesionales de Arquitectura’y de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos.

Aunque las propuestas seleccionadas del concurso han
sido presentadas durante este afio en ambos colegios pro-
fesionales, destacando en cada caso sus valores arquitec-
(6nicos e ingenieriles, desde la Revista de Obras Publicas
nos ha parecido interesante 1eco gerlas, junto con la gana-

dora, denominada Chamartin Ecosistema Abierto.



Esta propuesta ya la recogimos también en el ntmero
3643, que dedicamos al disefio en la Obra Publica, con
sus cuatro fachadas que rodean el espacio central de la
estacion, y una nueva terminal norte que completa la sur
existente, mejorada. La imagen externa de la estacién van
a ser los edificios de oficinas y el hotel.

Fernando Ruiz, que coordiné la mesa celebrada en el
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, y
miembro del jurado, se ha encargado de la coordinacién
del ntimero actual, y Montse Rallo, directora general de
Adif, que presidio el jurado, nos explica en este ntimero
los criterios de valoracion, las areas tematicas valoradas y
el informe final que se hizo publico, para seleccionar este
hito arquitecténico, ingenieril y urbanistico de lo que va a
ser la nueva estacion, que se ird desarrollando por fases,
manteniendo el trafico actual.

La interdisciplinaridad exigida en el concurso y la ima-
gen externa de la ciudad como un nuevo hito del norte
de Madrid, al lado de las torres del centro de negocios,
permitird recuperar el papel de nueva centralidad que
tienen estas operaciones de remodelacion de las estacio-
nes. La colaboracién entre arquitectos e ingenieros de
caminos en su proyecto nos parece una aportacion de este
numero de la Revista de Obras Publicas, que ha defendido
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la necesidad de estos concursos desde el primer nimero
que dedicamos al disefio en la Obra Publica (3628).

Recientemente fallecio Julio Martinez Calzén, al que le
dedicaremos un nimero préximo de la Revista. Formaba
parte de su Consejo Editorial, y en sus reuniones era muy
activo en sus propuestas, como una manifestacion de su
trabajo de colaboracién con la publicacién y con el Cole-
gio. Julio hizo de su vida un ejemplo de colaboracion
en el proyecto de puentes, con ingenieros de caminos
como José A. Fernandez Ordoniez o Francisco Millanes,
pero también de colaboracion con los arquitectos
en el proyecto de obras de arquitectura e ingenieria, de
lo cual es una manifestacion este concurso de la estacion
de Chamartin. La entrevista que le hicimos en el pri-
mer numero de esta nueva etapa, dentro de la seccion
El Camino (numero 3626), queda como un reflejo de su
compleja y creativa personalidad.

Finalmente, en la seccién de Libros hemos recogido el de
Luis Rodriguez Avial, Luis Irastorza y José Luis de Escau-
riaza, En defensa de la prolongacion de la Castellana, un
proyecto alternativo al Madrid Nuevo Norte, finalmente
aprobado por el Ayuntamiento, que sus autores conside-
ran mas beneficioso para la ciudad, y que enlaza con la
transformacion de la estacion de Chamartin.
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