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UNE SEMAINE ENTRE LES RAILS

Déréglement climatique. LONU appelle les Etats 4 adapter sans attendre
leurs infrastructures de transport

L’ONU a appelé fin juin les
Etats européens, ’Amérique
du Nord et d’Asie centrale 2
~ adapter leurs infrastructures
de transport aux conditions
climatiques qui vont se dé
grader. La commission éco-
nomique des Nations Unies
pour I’Europe (CEE-ONU)
a ainsi rappelé, dans un rap-
port publié & Gentve, que
les routes, les voies ferrées,
les voies navigables, les ports
et les aéroports seront da-
vantage exposés, entre 2050
et 2080, aux inondations,

Des agents de SNCF Réseau interviennent apreés la tempéte Goretti, début

janvier 2026,

© SNCF Réseau

aux fortes chaleurs ou en-
core 2 Pélévation du niveau
de la mer, Elle recommande
de faire de P'adaptation une
priorité compte tenu des

délais longs de planification.

pour les infrastructures. -
«Si les mesures d’adapta-
tion peuvent paraitre cofl-
teuses, les conséquences de
Pinaction pourraient létre
davantage » insiste le rap-
port, selon lequel «une
adaptation précoce pour-
rait réduire de moitié les
colits ».

Concurrence. Le régulateur allemand souhaite garantir plus d'accés

aux concurrents de la Deutsche Bahn

ltalo a réussi sa pression

en Allemagne. CAgence fé-
dérale des réseaux a en ef
fet donné raison, fin juin,
a la compagnie italienne
qui Dlavait saisi, accusant la
Deutsche Bahn (DB) d’en-
traver la concurrence.

Dans son projet de décision,
le régulateur allemand sou-
haite garantir « un niveau
minimal d’accés dans le
transport longue distance
pour les concurrents », ar-
guant que jusqu'a présent,
ces derniers « ne sont pas
stirs d’obtenir suffisamment

de droits d’utilisation du ré-
seau ».La DB représente ac-
tuellement plus de 90 % du
trafic longue distance.

Si la décision est officielle-
ment prise, la filiale de la
DB gestionnaire des in-
frastructures, DB InfraGO,
ne pourrait pas attribuer
plus de 60-a 75 % des cré-
neaux ferroviaires & une
méme entreprise. Cette
régle sappliquerait au ré-
seau tres fréquenté - mais
pas au trafic régional ou au
fret et uniquement s’il
existe un conflit entre opé-

Un train Italo.

rateurs 2 ce sujet. Le régula-
teur voudrait aussi que DB
InfraGo accorde aux opéra-
teurs des « surfaces appro-

Contrat. Vossloh fournira les traverses de la premiére LGV américaine
Vossloh a annoncé début mai qu'il fournirait 335000 traverses en béton, ainsi que les systemes de fixation de rails pour un premier trongon
denviron 192 km, de la California High-Speed Rail considérée comme la premigre ligne 2 grande vitesse des Etats-Unis (jusqu'a 350 km/h).
Le montant du contrat s'éléve 3 plus de 40 millions d'euros.
Les traverses seront produites dans {'usine de Vossloh a Pueblo, dans le Colorado, et seront livrées a partir du troisiéme trimestre de 2026.
La California High-Speed Rail doit relier les principaux centres urbains de 'Etat : San Diego, San Francisco et Sacramento. Un premier

trongon devrait étre achevé d'ici 2045, entre Gilroy, situé a 111 kilometres au sud de San Francisco, et Palmdale, & 83 kilometres au nord de

Los Angeles.
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priées » dans les gares afin
qu’ils puissent disposer de
guichets et de salons voya-
geurs. \

|
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LGV Sud Ouest. Le projet remobilise les opposants

Prés de 1000 personnes,
selon les organisateurs, se
sont rassemblées et ont
formé€ une chaine humaine,
le 4juillet au sud de Ber
nos-Beaulac (Gironde),
pour dire non au projet.de
ligne A grande vitesse entre
‘Bordeaux, Toulouse et Dax.
Les opposants, dont des
élus locaux, ont dénoncé

les ravages que fera subir

ce projet notamment 3 la
vallée du Ciron, au sud de
Bordeaux, qualifiant. cette
vallée «dArche de Noé
de la biodiversité ». lls dé-
noncent « de Iargent foutu
en Uair pour gagner un peu
de temps>» et demandent,
alors que « les cdisses sont

vides », des moyens pour.

-« améliorer les trains du
quotidien ».

LGV Fours-Bordeaux
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La carte du projet de ligne & grande vitesse entre Bordeaux, Toulouse et Dax et avant une extension vers 'Espagne

en 2034,

Le projet, évalué a une
quinzaine de milliards d’eu-
ros, a été déclaré début mai
« irréversible » par le Pre-
mier ministre, Sébastien Le-
cornu, qui a réaffirmé la
participation financiere’ de

I’Etat. 11 prévoit de relier
Toulouse a Paris via Bor
deaux en 3h10 en 2032,
puis Bordeaux a Dax en
20 minutes de moins en
2034, avant une extension
vers PEspagne.

Chili. Colas remporte les systéemes électriques
de la future ligne 9 de Santiago

Colas Rail a annoncé le
25juin, avoir remporté
le contrat portant sur les
~ études, la fourniture, I'ins-
tallation et la mise en
service des systtmes élec-
triques, ainsi que 'du sys-
teme SCADA (Supervisory
Control and Data Acquisi-
tion) de la future ligne 9 du
métro de Santiago au Chili.
Le montant de ce contrat
s€éleve a environ 104 mil-
lions d’euros.

Colas Rail construira no-
tamment un centre de dis-
tribution; huit sous-stations
de redressement, trente-

logique de traction. Lentre-
prise assurera la ‘mainte-
nance de lensemble des
installations pendant
20 ans..

. Longue de 27 km, la ligne 9
traversera la  capitale
chilienne selon un axe
nord-sud, desservant 19 sta-
tions, et offrant des corres-
pondances avec sept lignes
existantes du réseau. Elle
représente un investisse-
ment global estimé a
2,5 milliards d’euros. La
mise en service du premier
trongon est prévue a 'hori-
zon. -

© Colas

Travaux sur les lignes 3 et 6
du métro de Santiago du Chili,

neuf postes d’clairage et de
force, et installera le sys-
téme SCADA dédié a I'éner-
gie, a la traction et a la

L’autorisatiop environne-
mentale, délivrée en février
par les préfets des départe-
ments concernés, va. per-
mettre de lancer, en octobre,
des sondages géotechniques
et des diagnostics.

Christophe Cofta
élu président d’Agir

(o]

Christophe Cotta a été élu a
l'unanimité le 1= juillet a la
présidence d'Agir Transport.
Il succéde a Catherine Pila
qui était a la téte de
I'association depuis 2021,
Agé de 59 ans, le vice-
président de Saint-Nazaire
Agglomération et adjoint au
maire de Saint-Nazaire
préside également la Société
Publique Locale Mobilités
(STRAN), le réseau de
transport public de l'agglo.
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EN COUVERTURE

Les Francais utilisent plus que jamais

le train

Trains bondés, offre en recul. LART alerte sur ce paradoxe francais : la fréquentation
Jerroviaire explose avec un taux d’occupation des TGV de 77 %. Mais Uinvestissement décroche

par rapport a I’Allemagne ou I'Italie. Décryptage

Gare de Paris-Lyon.

I ‘autorité de régulation
es transports, |

I'ART,
a publié le 23juin une
série de rapports sur les
transports alors quavaient
débuté a IAssemblée natio-
nale, en commission, les tra-
vaux parlementaires autour
du projet de loi-cadre sur
les transports. Un. des rap-
ports analyse Pévolution de
P'utilisation . des transports
collectifs en France et dans
plusieurs pays européens.
L’ART en tire plusieurs en-
seignements. Ainsi, les Fran-
¢ais utilisent plus que jamais
les transports collectifs, no-
tamment le train qui joue
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un réle central dans la dé-
carbonation des mobilités.
On le constate avec la baisse
des émissions de gaz A effet
de serre du secteur : -7,4 %
(2024 vs 2023). Elle est lide &
la hausse .des transports en
commun mais aussi 3 une
meilleure optimisation du
fret notamment routier.

Le ferroviaire bénéficie
d’'une croissance  dyna-
mique, de 17 % depuis 2019,
et de 4 points supplémen-

‘taires en 2025, tandis que

Pavion progresse a P'interna-
tional mais a fortement ré-
duit la voilure sur le
domestique.

Cette croissance de la de-
mande pour le rail appelle
davantage d’offres et un ré-
seau performant. La fré-
quentation augmente en
effet plus fortement que
Toffre, en France, comme
dans les pays voisins. La dy-
namique, qui concerne aussi
bien ‘les services régionaux
que la grande vitesse, reste
limitée par les capacités dis-
ponibles. Le taux d’occupa-
tion des trains a grande
vitesse atteint 77 %, alors
que l'offre reste stable en
siege mais continue de recu-
ler en termes de fréquences.
Loffre de trains program-

mée sur la grande vitesse est
la catégorie qui enregistre le
plus fort recul avec pres de

- 10% en moins. « Le risque

ayjourd’hui n’est pas un
mangque de voyageurs, mais
un manque de capacité
pour les accueillir », estime
les experts de PART.

La France derriére
l’AIIemagne et I'litalie
Probléme: ces dépenses d’in-

vestissement ne connaissent:

pas la méme dynamique en
France que dans le reste de
PEurope, ou elles ont fait un
bond de 14 % (2024 vs 2023).
Face a I'Allemagne et  I'Ita-
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lie, le décrochage est réel. En
Italie, un plan quinquennal
de 100 milliards d’euros a
été renouvelé en 2025. Sur
un réseau allemand « deux
fois plus circulé » que le
“francais, en nombre de
trains, par kilometre, par
jour, Pinfrastructure y a bé-
néficié d’un fort rattrapage.
Cette surexploitation s'ex-
plique par la structure du
réseau, multipolaire et non
pas en étoile comme le fran-
¢ais, qui compte donc moins
d’angles morts, grice 3 une
plus grande urbanisation.

Plus de concurrence
et plus de trains
Sur les marchés ouverts a la

’

hausses de Poffre et de la
fréquentation. |

Plus de 20 % de trains sup-
plémentaires “sont propo-
sés sur les axes Paris-Lyon,
Paris-Marseille et leur
nombre a doublé sur
France-Italie, ce qui a
abouti 3 un accroissement
de plus de 25 % du nombre
de voyageurs sur- les liai-
sons domestiques.

Dans la région Sud, Toffre de
sieges sur le lot Azur, rem-
porté par la SNCF, a progressé
de 70% et de 20 % pour la
ligne opérée par Transdev.
Sur .ces marchés, PART
constate un « effet
évident » de la concur-
rence. « On nest pas face a
taille

L'ART attend la nomination de deux
vice-présidents

Le départ de deux vice-présidents, Florence Rousse et Pierre
Vieu, dont le mandat prenait fin en 2026, tombe au plus mauvais
moment pour 'ART, L'autorité se retrouve avec un exécutif réduit
a trois, le président Thierry Guimbaud, et deux vice-présidents,
Sophie Auconie et Charles Gueng, arrivé I'an dernier. Or, chaque
avis doit étre rendu par au moins trois experts. « Il ne faut pas

I'équipe.

Aquitaine,

que l'un des trois tombe malade » reconnait un membre de

Les dossiers a traiter avant I'été sont aussi nombreux que
sensibles, comme l'avis a rendre sur le contrat de performance.
SNCF Réseau-Etat, qu'a vivement critiqué la Région Nouvelle

Le processus de nomination des nouveaux experts peut aussi
prendre du temps. il doit étre validé par le ministére des
Transports avant de devenir officiel une fois le décret signé.
Et la pile des décrets est elle aussi en train de s'allonger.

mente. La demande pro-
gresse méme plus vite que
loffre, faute de capacités

cords dans les chiffres 2025
frangais et européens
qu'elle est encore en train

concurrence, Pautorité wun gdteau de suffisantes », estime PART  de consolider.
constate aussi de fortes constante mais qui aug- qui promet encore des re- Sylvie ANDREAU
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