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— INTRODUCTION —

LES INAUGURATIONS FERROVIAIRES TRANSFRONTALIERES, REVELATRICES
DU PROJET SCIENTIFIQUE DE RAILS ET HISTOIRE

CROSS-BORDER RAILWAY INAUGURATIONS, THE SCIENTIFIC PROJECT
OF RAILS ET HISTOIRE

Arnaud PASSALACQUA (Univ Paris Est Créteil, LAB'URBA, F-94010 Créteil, France)

Ce colloqgue sur les inaugurations
ferroviaires transfrontaliéres, tenu a Paris
les 30 novembre et 1 décembre 2023,
illustre bien la dynamique scientifique que
Passociation Rails et histoire suit et rend
possible. Discutée au sein de son comité
scientifique, cette thématique a offert a
plusieurs de ses membres de collaborer pour
le montage de cet événement en s’appuyant
sur I'équipe permanente de lassociation,
dont l'efficacité mérite d’étre saluée. Ainsi,
Christophe Bouneau, Michéle Merger,
Laurent Tissot et Jean-Pierre Williot ont porté
un colloque qui a permis de fédérer plusieurs
caractéristiques propres au travail porté par
l'association.

D’une part, I'ouverture internationale. Depuis
les débuts de l'association pour [histoire
des chemins de fer en France (AHICF),
renommeée Rails et histoire, la perspective
internationale a toujours été un volet
important des travaux conduits ou soutenus
par I'association, notamment par les bourses.

L’attention portée aux inaugurations de
lignes transfrontalieres s’inscrit donc dans
une démarche trés ancrée au sein de
I'association, par le biais de collaborations
anciennes avec des collégues a I'étranger, en
particulier a I'échelle européenne. L’histoire
des chemins de fer en France ne se limite
pas & une histoire francaise, des débuts
britanniques du rail dans les années 1820 a
Parrivée sur le marché d’opérateurs étrangers
ces derniéres années.

D’autre part, une vision du chemin de fer
comme un objet social. Le déploiement de
Pinfrastructure ferroviaire et les flux de trains
gu’'elle porte ont toute leur place dans une
histoire des technigues dont Passociation
sait s’emparer. Mais elle travaille plus
particuliéerement les composantes sociales,
culturelles et territoriales du systeme
ferroviaire, qui traduisent son inscription
dans les sociétés industrielles. Les rituels
d’'inauguration, moments ou les discours
donnent un sens aux projets réalisés,
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moments de pratiques festives, moments
ol les intéréts politiques ou commerciaux
peuvent parfois se heurter entre eux, figurent
parmi les composantes de cette relation entre
le train et la société, qui est le coeur du travail
porté par Rails et histoire.

Ce colioque s'est aussi appuyé sur la
constitution d’un programme ouvert a des
paroles variées, en particulier a la jeune
recherche, soutenue par le biais de bourses
de lPassociation, ou a des partenaires
travaillant en dehors du monde académique
sur des questions d'histoire ferroviaire,
notamment dans le monde des musées et du
patrimoine. Ce sont la des lignes habitueiles
de Rails et histoire.

Enfin, la thématique du colloque s’inscrit
en lien avec les enjeux contemporains
du monde ferroviaire, ce qui reflete une
autre dynamique portée par |'association,
en vue de faire de I'histoire une pratique
susceptible d'éclairer le présent. Le théme
des inaugurations transnationales renvoie a
la fois aux relations transfrontalieres, dans
un monde ou les frontieres ont bien souvent
tendance a se fermer plus qu'a s'ouvrir,
mais aussi aux projets de connexion par
le biais d'infrastructures ou de services
ferroviaires. Dans I'espace européen marqué
par une ouverture de ses marchés a la
concurrence et par I'émergence de liaisons
transnationales portées par des opérateurs
anciens mais nouvellement arrivés sur ce
terrain, comme Trenitalia ou la Renfe en
France, il est important de rappeler la longue
histoire de ces services transnationaux. Par
ailleurs, les enjeux climatiques, qui devraient
imposer la réduction des liaisons aériennes
a une telle échelle, remettent en lumiére
des services de train de nuit européens, qui
sont régulierement inaugurés ces derniers
temps, tandis que paraliélement des projets

transnationaux  concernent  aujourd’hui
encore la France, du tunnel Lyon-Turin aux
projets de lignes a grande vitesse dans le
Sud-Ouest, en connexion avec 'Espagne.

En égrainant les différents regards que
'on peut porter sur les inaugurations
transnationales se font ainsi jour plusieurs
des axes de travail du comité scientifique
de Rails et histoire : attachement populaire
au chemin de fer, libéralisation du marché
ferroviaire en Europe, patrimoine bati, rail
et écologie... L'événementiel, loin de n'étre
gu'une donnée ponctuelle, permet ainsi
d’alimenter des réflexions plus larges sur les
structures propres au monde ferroviaire et sur
son ancrage dans nos sociétés.

Ce colloque a donc été un moment important
pour l'association et, nous I'espérons, pourra
&tre un jalon des contributions encouragées
par Rails et histoire au monde de la recherche
par le biais de cette publication au sein de La
Revue d’histoire des chemins de fer.




