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UNE SEMAINE ENTRE LES RAILS

ERTMS. Premiére bascule en fin d'année sur la LGV Paris-Lyon

Apres cing ans de travaux, la
ligne a grande vitesse Pa-
ris-Lyon sera fermée du 9 au
12 novembre 2024: 1000 per-
sonnes seront mobilisées
pour mener a bien la mise
en service du nouveau centre
de supervision du systeme
ERTMS (European Rail Traf
fic Management System).
Cette technologie permet de
connaitre en temps réel la
position et la vitesse de tous

les trains et donne directe-
ment au conducteur la vi-

Etats-Unis. Des trains a batteries Stadler
pour la banlieue de Chicago

© Stadler

Les huit rames bicaisses de la commande initiale
sont destinées & la ligne de Rock Island, longue de 64 km,

H

i Metra, le réseau de trains de banlieue de Chicago, et Stadler ont

signé un accord pour la fourniture d'un maximum de
16 automotrices électriques a batterie (Battery Electric Multiple
Unit, BEMU), sont 8 rames bicaisses (avec module central,
- typique des rames Stadler) pour la commande initiale. Cette
 commande fait suite au premier appel d'offres passé aux
Etats-Unis pour des trains a batterie. Vu par le constructeur

suisse, cette commande, ainsi que celles de trains a hydrogéne
en Californie, renforce sa position sur le marché américain des
matériels roulants ferroviaires offrant des alternatives au diesel.
Metra a l'intention de mettre en service ces trains 3 batteries sur
la Rock Island Line, entre la gare de LaSalle Street, a Chicago, et
I'Union Station de Joliet (lllinois), soit une distance de 40 miles
(64 km) a parcourir dans chaque sens. Les huit rames de deux
caisses concernées par la commande initiale pourront étre
rallongées a trois ou quatre caisses.

En application du Buy America Act, ces rames seront construites
aux Etats-Unis et seront conformes & toutes les normes de
I'Americans with Disabilities Act (ADA) et de la Federal Railroad
Administration (FRA). De plus, les trains commandés par Metra
seront « winterisés » pour étre adaptés aux conditions hivernales
rigoureuses de la région de Chicago. Outre une climatisation

« efficace », ces trains proposeront un chauffage par le sol sous
les espaces de montée et de descente, ainsi qu'une isolation
renforcée des espaces étanches pour loger la chaine de traction.
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tesse qu'il doit respecter, en
fonction des carac}’éristiques

du train (vitesse limite ou ca-
pacité de freinage).
Seulement 30 % de l'offre ha-
bituelle circulera en em-
pruntant la ligne classique
pendant les quatre jours de
travaux.

«Réaliser un tel chantier
sur une ligne a grande vi-
tesse en exploitation est une
premiere mondiale », sou-
ligne dans un communiqué
SNCF Réseau.

Vélos. Seules 46 % des gares

=

A ce jour, seules 46 % des
gares atteignent ou dé-
passent le nombre mini-
mum de places de vélos fixé
par décret suite a la loi LOM.
Ce qui représente 516 gares
sur le territoire. Clest le
« constat préoccupant »
dressé par Vélo et Territoires,
qui se base sur des données
de Gares & Connexions. Au
total, 39315 places de sta-
tionnement sont désormais
déployées aux abords des
1133 gares ciblées par la
LOM, dont 313 ne disposent
a ce stade d’aucun équipe-
ment de stationnement sé-
curisé pour les vélos. A cela
sajoute 2284 places de sta-

respectent les normes
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tionnement supplémen-
taires réparties sur 341 gares,
non ciblées par la LOM,
identifiées grace a un recen-
sement (non exhaustif) de
Vélo & Territoires.

Depuis le dernier relevé réa-
lisé en juillet 2023, 115 nou-
velles gares ont atteint les
objectifs de la LOM, soit une
augmentation de 29% du
nombre de gares équipées.
« Les acteurs concernés — a
savoir PFtat, les conseils ré-
gionaux et SNCF Gares ¢&
Connexions — fournissent des _
efforts importants », estime
toutefois P'association, notant
des «dynamiques contras-
tées dans les territoires ».



Réforme du droit de greve. Le ministre
des Transports « pas favorable »

Au moment ou le sénateur
LR des Alpes-Maritimes, Phi-
lippe Tabarot, était nommé
rapporteur d’une proposition
de loi (PPL) sur le droit de
greve dans les transports qui
dit vouloir « concilier la conti-
nuité du service public de
transports avec lexercice du
droit de greve dans les trans-
ports », le ministre des Trans-
" ports, Patrice Vergriete, sest
déclaré « pas favorable, pour
Pinstant » a une réforme du
droit de greve. 11 répondait
aux questions de Sonia Devi-
lers le 28 février a la matinale
de France Inter.

«S’il y avait des périodes, il
faudrait les choisir et qu’est-ce
quon privilégie? Les va-
cances ? Ou alors le quotidien

des Frangais ? Moi, je préfére
en appeler a la responsabi-
lité » de la direction et des
syndicats, a déclaré le mi-
nistre. Lex-socialiste, plutot
classé a gauche de la Macro-
nie, qui « ne croit pas un seul
instant » qu’il y a aura des
gréves pendant les JO et ap-
pelle a « une grande conven-
tion citoyenne sur la
mobilité » estime que la greve
doit étre « lultime recours »
et non « le début de la négo-
clation ». De son cOté, Phi-
lippe Tabarot, membre de la
commission de laménage-
ment du territoire et du déve-
loppement durable du Sénat,
avance plusieurs arguments
en faveur d’une nouvelle loi:
le colt des greves: elles

«cofitent une fortune & la

"SNCF et aux Frangais (...) «

il est impératif de lutter
contre les abus » mais aussi
« le droit de gréve est un droit
constitutionnel, ce nest pas
pour autant Pautorisation ab-
solue de bloquer tout un
pays », peut-on lire.

Il milite pour la « neutralisa-
tion des périodes/ de va-
cances », contre les blocages.
Il entend « lutter contre les

abus en revoyant la prévisibi--

lité de Loffre assujettie au dé-
lai trop contraint de 48h,
réduire les préavis dormants
de plusieurs mois ou encore

les gréves de 59 minutes ». Et

enfin, « réhabiliter » le service
minimum afin qu’il devienne
un service garanti. N.A.
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AFITF. Feu vert parlementaire a la nomination de Franck Leroy

Clest la cinquieme fois en deux ans que les parlementaires auditionnaient un candidat
a la téte de 'Agence de financement des infrastructures de France (AFITF France). Et la
deuxiéme fois en deux mois que le nouveau candidat en lice, Franck Leroy, passait sur
le grill ! Proposée par Emmanuel Macron en octobre 2023, la nomination du patron de
la région Grand Est a été approuvée par les commissions intéressées de fAssemblée
nationale et du Sénat. Fin 2023, Franck Leroy avait vu sa trajectoire vers FAFITF stoppée
net par le refus des sénateurs de se plier a l'exercice. lls avaient décidé de reporter son
audition estimant que « fexercice consistant a demander au Parlement de se prononcer
deux fois en moins de trois mois sur une méme candidature témoigne d'une forme d'impréparation (alors méme
que le poste est vacant depuis cing mois) ». Explication: sa candidature devrait « éire 3 nouveau soumise au
Parlement en mars 2024, le temps que sachéve le mandat restant a courir de son prédécesseur, Patrick
Vergriete », parti au ministére du Logement, puis aux Transports. Franck Leroy, 61 ans, a annoncé que s'il est
élu 2 la téte de I'établissement public, il démissionnerait de son mandat de président de la commission
Transports de Régions de France. Pas de celui de patron du Grand Est, ni de maire adjoint d'Epernay.

Toulouse. Accident mortel sur le chantier

du métro

Le tablier d’'un pont de la fu-
ture ligne du métro de Tou-
louse (ligne C) s'est effondré le
4 mars, causant la mort d’une
personne et en blessant plu-
sieurs autres. Tisséo, le réseau

de transport public de Tou-
louse, a indiqué i la presse lo-
cale ouvrir une cellule de.crise
en lien avec Bouygues Tra-
vaux Publics qui réalise le
chantier. Une enquéte a été

lancée pour comprendre les
causes de l'accident.

La troisieme ligne du métro,
dont les travaux ont été lancés
fin décembre 2022, est atten-
due en 2028.

Innovation. Passer
du bus au train
avec le méme titre
de transport

La plateforme numérique -
Matawan (ex-Ubitransport) a
remporté début février avec
la SNCF le trophée de la

« Meilleure innovation de
'année » avec une solution
de billettique intégrée et
interopérable. La solution

- primée est une solution

basée sur la technologie
Account-Based Ticketing
(ABT) interopérable avec le
systéeme Card-Based
Ticketing (CBT) de la SNCF.
L'ABT est le nouveau Graal
dans la sphere de la
billettique : le ticket ou la
carte d'abonnement de
transport ne va plus contenir
un titre de transport mais un
identifiant utilisé pour
interroger un systéme distant
contenant des droits de
voyager. Concrétement, s'il a
un titre de transport, sur
support ABT, le voyageur
posséde alors un compte sur
le cloud (un serveur distant)
qui lui permet de stocker ses
titres/abonnements, ou de
déclarer un moyen de
paiement. Ce qui permet au
systeme de valider son

« droit & voyager », y compris
dans le train de la SNCF,
équipé d'un systéme CBT. Le
contrdle est possible grace a
I'horodatage du titre de
transport via un valideur
Matawan installé a quai.

La solution est en cours de
normalisation par /AFNOR,
et « peut déja étre répliquée
dans tout réseau équipé
d'une billettique ABT et
disposant d'au moins deux
gares sur le périmeétre de son
réseau de transport urbain »,
explique Matawan. Elle sera
déployée en 2024 sur la
communauté urbaine du
Grand Reims, indique la
start-up frangaise.
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EN COUVERTURE

Eckwersheim. Les responsabilités au coceur du proces

Le seul accident mortel de TGV, survenu au cours de la campagne d’essais pour homologuer la
ligne a grande a vitesse Est européenne en 2015, a profondément marqué la famille cheminote.
Le procés s’est ouvert a Paris le 4 mars.

e proces de laccident
Ld’un TGV, survenu le
14 novembre 2015 a Eckwer-
sheim au nord de Strasbourg,
lors des essais sur la LGV Est,
s'est ouvert le lundi le 4 mars
devant le tribunal correc-
tionnel de Paris. Laccident
avait fait 11 morts et 42 bles-
sés, dont 21 grievement.

Au cours du proces qui doit
durer plus de deux mois, les
magistrats  auditionneront
les six prévenus, trois per-
sonnes morales (SNCF Mo-
bilités, SNCF Réseau et
Systra, filiale codétenue par
la RATP et la SNCF) et trois
personnes physiques (le
conducteur, son chef de
conduite, et le pilote de Sys-
tra en chargé du suivi des es-
sais).

Ils entendront les parties ci-
viles, les familles des vic-
times, a travers les plaidoiries
de leurs avocats. Suivront les
réquisitions du procureur et

© Wikimedia commons - Pieye Trains

Dans l'accident la motrice a déraillé et terminé sa course dans le canal de la Marne au Rhin,

les plaidoiries des avocats de
la défense. Quatre syndicats
représentants les  agents
SNCF (UNSA Ferroviaire,

CGT, UFCAC CFDT, et Sud
Rail) seront entendus a Pau-
dience du 2 mai. Le procés
doit durer jusqu’au 17 mai.

de situations inhabituelles »,

Nouvelles procédures pour les essais SNCF

1
Depuis I'accident, la compagnie ferroviaire a revu ses procédures pour les essais, notamment pour la !
formation des agents conduites de I'Entité d'appui service traction ('EAST) qui assure les missions de |
conduite des trains d'essai. Dans une réponse au BEA-TT qui avait fait des recommandations 3 l'issue !
de son rapport, la SNCF détaille les nouvelles mesures et leurs applications. ]
Les voici retranscrites: « Les stratégies des freinages ont été normées (freinage rhéostatique ou {
freinage maximal de service) [...]. Des abaques [régles de calcul, ndlr] calculés par le Centre d'ingénierie |
du matériel fournissent des distances minimales de freinage pour les paliers de vitesse et déclivités -i
rencontrées sur les marches pour chacun de ces deux types de freinage [...]; les feuilles de marches
sont éditées par la maitrise d'ceuvre sous forme de graphiques, permettant la rédaction avant le jour de
l'essai, de fiches train d'essai, et les échanges préalables entre 'EAST et le maitre d’ceuvre sur la
faisabilité du parcours envisagé; le modéle des fiches train est normé, identique pour tous les
intervenants. La fiche train est intégralement parcourue lors du briefing cabine (qui regroupe toutes les
personnes devant étre présentes en cabine lors de l'essai) afin d'assurer sa parfaite compréhension par
tous [...]. Enfin des fiches réflexes fixent la norme du comportement & adopter dans un certain nombre
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255 km/h dans une

courbe trés serrée

Rappel des faits. Alors que se
déroulaient les essais a
grande vitesse pour homo-
loguer la deuxiéme partie de
la ligne a grande vitesse Est
Européenne, « la rame d’es-
sai, circulant sur la voie 2 en
direction de Strasbourg, dé-
raille peu avant le pont sur
le canal de la Marne au
Rhin, a Pentrée de la courbe
de raccordement de la ligne
nouvelle avec la ligne clas-
sique Paris-Strasbourg sur
la  commune d’Eckwer-
sheim », décrit le rapport du
Bureau d’enquétes sur les ac-
cidents terrestres (BEA-TT)
publié le 23 mai 2017.

Paccident du TGV est sur-




