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JEAN-PIERRE AUCLAIR
1933-2024

Jean-Pierre Auclair nous a quittés début mars 2024 apreés un parcours
professionnel exceptionnel. Embauché comme apprenti, il fut regu premier
au concours de I'école SES de La Folie. Féru de mathématiques, il suivit
les cours du CNAM avant d’étre remarqué par la direction des Installations
Fixes qui I'envoya a I'Ecole Supérieure des Télécommunications dont il
sortit ingénieur parmi les premiers.

En juillet 1967, il rejoignit le département cybernétique (RK) du Service
de la Recherche de la SNCF ou il travailla sur I'optimisation du débit
des lignes (projet A31) et assura le secrétariat du projet Fiabilité (A91).
Fin 1974, il rejoignit la division des Automatismes et Appareillages de
signalisation (VZA) ou il engagea I'informatisation des systemes d’aide
a la circulation sur une base microinformatique et modulaire. Il joua un
role majeur dans la LGV Paris-Lyon.

Il représenta la SNCF aux comités A118 et A155 de I'ORE de I'UIC,
en charge de I'introduction de I'électronique et de I'informatique en
signalisation ferroviaire. Dans ce cadre, il fut le premier a mathématiser
la sécurité en signalisation ferroviaire et il fit évoluer le concept de
sécurité intrinséque vers la sécurité probabiliste.

En 1987, il prit la téte de la division des Etudes de signalisation (VZE)
ou il engagea l'informatisation des études de signalisation. En 1991, il
fut nommé adjoint au chef du Département Signalisation, fonction qu’il
assura jusqu’a son départ en retraite a I'automne 1992.

Jean-Pierre Auclair était un manager exigeant et visionnaire. Débatteur
redoutable, il avait un souci extréme de I'intérét collectif. Il était aussi
un mycologue érudit ainsi qu’'un mélomane averti. li fut également un
rédacteur de la RGCF.

Christian SEVESTRE,
Directeur honoraire de la SNCF

Jean-Michel WISS et Gérard DESCAMPS,
Ingénieurs honoraires de la SNCF

Photo de couverture : Modules de sous-station préts pour le départ, en attente sur le site de Sévérac-le-Chateau/© SNCF Réseau
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Editorial

“électricité a le vent en poupe.

Le chemin de fer se est appro-

priée depuis longtemps, que ce
soit pour la produire, pour l'utiliser
ou pour en trer le meilleur parti
dans les recherches d’innovations.
Il a toujours su combiner toutes
ces étapes pour trouver un bon
équilibre  entre fourniture et
consommation. Historiquement,
cesontlesgrandesélectrificationsdu
réseau, avec la Compagnie du Midi
qui crée ses centrales électriques
pour alimenter ses locomotives,
ou bien l'aménagement hydroélec-
trique du Rhéne pour éectrifier la
ligne de la rive gauche entre Lyon
et Marseille.

Le métro est, si I'on peut dire, élec-
trique par essence. En cela, il reste
intemporel, cest-2-dire toujours
d’actualité en pouvant sans cesse
engranger de nouveaux progrés
permis par ['électricité comme
Pautomatisation intégrale de la
circulation des trains.

Mais I'électricité doit écre domptée
et le systéme ferroviaire, riche de sa
longue expérience, est assurément
le mieux placé pour l'utiliser dans
les meilleures conditions d’effica-
cité et d’économie: disposer de
Iénergie nécessaire et suffisante, en
la fournissant 1 ot il faut, quand
il faut, et en connaissant aussi
précisément que possible la
consommation qui en est faite.

Les lois de électricité sont com-
plexes, car il ny a pas un courant

Pascal Lupo
Rédacteur en chef

électrique mais plusieurs, par ses
tensions, ses intensités, ses caractéris-
tiques diverses. Pour que son usage
soit universel dans les chemins de
fer en Europe, des normes d’inte-
ropérabilité s'imposent aux instal-
lations fixes qui la distribuent au
matériel roulant. Cest un travail qui
progresse.

Ainsi donc, dans le domaine des
transports, lavenir est logique-
ment au chemin de fer, tout sim-
plement parce que les questions
énergétiques qui sont devant nous
passent par ['usage de 'électricité.
La locomotive a su exploiter 2 fond
les possibilité de la vapeur; main-
tenant, depuis déja longtemps,
elle est étroitement lide 4 lusage
de Pélectricité dont elle est loin
d’avoir exploité toutes les possibi-
lités d’avenir.

Le numéro de la RGCF que
vous avez dans les mains montre
quelques aspects de cette rela-
tion intime entre électricité et
transport ferroviaire. A coté de
ces sujets techniques, un article
dresse le point sur Pouverture 4 la
concurrence des TER en France.
Lexposé de la situation y est re-
marquable de clarté, & une date
qui n'est pas prise au hasard, celle
de la fin de la possibilité du gré a
gré ; cet article est une référence
pour connaitre avec exactitude
Pétat des lieux de ce sujet sans
cesse en mouvement.

Bonne lecture!

PASCAL LUPO




