: C. Masse).

J.:b.. Mons

Détourné le 15 mars 2026 via Chalindrey et la L 1 en raison des travaux affectant la ligne PLM au nord de Dijon, le train de nuit Travelski Express,
qui relie Bourg-Saint-Maurice a Paris-Lyon, émerge du brouillard & Villenoy (Seine-et-Marne), alors qu'il se dirige vers son terminus mené
par la BB 75326 louée par Europe Express auprés d'Akiem.

la BB 22379 qui arbore un pelliculage rappelant sa carriere de prototype (8 mars 2026

74 Nice - Paris-Lyon de passage & Aubagne le 15 mai 2024 (Ludovic Battestini).

En vignette:/\ Paris-Austerlitz 'IC de nuit 3742 en provenance de Bordeaux est tracté par

Lancé par la filiale touristique de Trenitalia, le train de nuit hebdomadaire Espresso Riviera a effectué le trajet Marseille - Rome et retour
pendant les deux mois d'été 2025. Ce train de charme quittait Rome le vendredi soir pour une arrivée & Marseille le samedi & 13h57. Le temps
d'étre préparée, la rame repartait vers Rome & 14h46 (voir Rail Passion n° 336). Malgré un franc succés et un taux de remplissage moyen

de 92 % liés & un trajet direct dans une ambiance rétro le long de la c6te méditerranéenne, l'expérience ne sera hélas pas renouvelée

pour Uété 2026. L'exploitation transfrontaliére entre U'ltalie et la France rencontrerait des difficultés opérationnelles notamment car la SNCF
ne serait pas en mesure d'assurer la traction du train sur le parcours frangais par manque de disponibilité de locomotives. Un argument
assez peu convaincant et une déception pour les voyageurs intéressés. Néanmoins des discussions sont en cours en vue d'une évolution

de Uoffre pour les saisons & venir. Affaire a suivre.

En photo! le train de nuit 96750 Espresso Riviera Rome - Marseille au crochet de la BB 22345 est capturé & Aubagne (26 juillet 2025).

Photo de couverture: Les rames POS Duplex 723 et Duplex 262 en UM forment le TGV 61
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Open Modal a lancé, le 10 mars 2026, deux nouvelles liaisons rail-route sur l'axe Lille - Bonneuil - Miramas, passant ainsi de trois rotations hebdomadaires
& cing. Ce nouveau service vise & offrir des capacités supplémentaires face & la demande croissante du secteur pour des solutions de transport combiné
rail-route. Avec ces nouvelles relations, la société spécialiste du transport combiné rail-route consolide son maillage ferroviaire entre les grandes zones
logistiques frangaises.

En photo: sous les lueurs matinales, la BB 27164 dans sa récente nouvelle livrée de Combirail est apercue & la fin de son parcours en téte de son T3M

pour Miramas. Le convoi est saisi & contre-courbe a l'ouest de la commune de Jonquiéres peu avant d'entamer la ligne droite de Courthézon (13 mars 2026).

Filiale de U'armateur de porte-conteneurs et de navires de croisiére italo-suisse MSC (Mediterranean Shipping Company), la société Medway France
poursuit son extension en France. Présente sur des lignes de fret au Portugal et en Espagne, elle se développe en France au nord de {'Hexagone.

Elle va assurer également des trains entre Fos-sur-Mer et le port Edouard-Herriot de Lyon. Son siége social est situé 3 Feully dans Uagglomération
lyonnaise. Pour poursuivre son développement, elle vient d'acquérir quatre locomotives Stadler Euro 6000.

Comme il est de coutume dans (a marine, et C'est une belle tradition, ces locomotives vont porter des prénoms féminins. La gare de Lyon-Perrache

les a accueillies pour procéder & leur baptéme. Les marraines de ces engins sont les enfants des personnels de {a compagnie. Cela a été une cérémonie
fort sympathique et pleine d'émotion lorsque chaque jeune fille a brisé la bouteille de champagne sur l'engin moteur. Ainsi « Estelle », « Maud »,

« Thais » et « Valentine » sillonneront la France en téte de lourds trains de fret.

Ces locomotives ont une puissance de 6 170 kW maximum pouvant varier selon (a tension du courant. Elles mesurent 23,02 m de long, pour 2,90 m

de largeur et 4,29 m de hauteur. Elles sont équipées de quatre pantograppes, leur vitesse maximum est de 120 km/h.

En photo: les quatre locomotives Euro 6000 Medway sont en place sur les voies de la gare de Lyon-Perrache, prétes pour leur baptéme (24 mars 2026).
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Actualité

Breves

Le tramway T 2 retrouve son terminus

Porte-de-Versailles

h
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e tramway T 2 a retrouvé le

20 février 2026 son terminus
Porte-de-Versailles aprés un an de
travaux. Depuis mars 2025 en
effet, la ligne sarrétait deux sta-
tions avant, a Suzanne-Lenglen,
afin de permettre la tenue dun
chantier destiné & améliorer la
régularité de la ligne et ses condi-
tions d'exploitation. Le nouveau
terminus a ainsi été repoussé
dune centaine de métres afin de
construire une avant-station pour
permettre le changement de sens
des rames. Le quai central a été
abandonné au profit de deux quais
latéraux, lun darrivée et lautre
de départ plus large (6 m) qui
accueille le mobilier de quai Wil-
motte et les automates de vente.
La ligne, qui dessert les entreprises
du sud du XV arrondissement de
Paris, d'lssy et le quartier de la
Défense, voit passer 230 000 voya-
geurs par jour (67 millions par an)
dont le quart sont des Parisiens.
La tour Triangle, en cours de
construction,  devrait encore

accroftre la fréquentation. Le pro-
jet Amélioration des conditions

Y. Brument

Uneramedu T2
sur l'un des tiroirs
du nouveau
terminus

a la porte

de Versailles.

A droite, la tour
Triangle

en construction.

dexploitation, maltrise
dceuvre RATP, incluait également
des travaux au terminus nord de la
ligne Pont-de-Bezons, dans le but,
la encore, daméliorer le retourne-
ment, et dagrandir le poste de
commandement situé & la station
Les Moulineaux, & c6té de l'un des

deux ateliers de maintenance. Le

sous

PC est doté dun nouveau mur
décrans, comparable & ceux qui
équipent les PC des lignes de
métro. Il reprend le tracé de laligne
et affiche la position des rames.
Les images des caméras position-
nées tout au long de la ligne et en
stations sont aussi transmises,
Lopération a été financée par IdFM
pour un montant de 50 millions
deuros, dont 37 pour linfrastruc-
ture. Le reste concerne le transfert
et ladaptation de sept rames
simples Citadis 302, dénommés
TW 10 & la RATP, venant des lignes
T 7 etT 8. Elles sajouteront aux
65 rames Citadis 302 du parc
matériel du T 2, ol elles circulent
en double, et entreront en service
a la rentrée scolaire de sep-
tembre 2026. Y. Coubin

Apreés les livrées Street Art (huit rames avec les artistes
du collectif Zoo Art Show), place a l'univers de la bande dessinée
et des jeux. Sur a ligne T 3 du tram de Lyon, {a rame Citadis 402

n° 880 pelliculée par U'Atelier Sento arrive  la station
Meyzieu-Gare (13 mars 2026).
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Allongement des rames de tram au Mans:

des essais organisés en mars

Le projet dallongement des
rames de tramway au Mans va
entrer dans une nouvelle phase
avec les essais qui devaient com-
mencer fin mars. Les 34 rames
vont en effet étre allongées avec
deux modules, ce qui les fera pas-
ser de 32 & 44 m et permettra
d'augmenter la capacité de trans-
port de 40 %, soit 72000 voya-
geurs supplémentaires. Aupara-
vant, des travaux dallongement
des quais de 22 stations ont été
réalisés et le centre de mainte-
nance et de remisage adapté, sous

Le Mans Métropole a décidé
d‘allonger ses trams de 12 m.

maitrise d'ouvrage de Transamo et
de Cénovia. La mise en service
progressive des rames est prévue
a partir de juin.

IdFM lance un appel d’offres en vue
d’ouvrir les tramways a la concurrence

A[e-de—France Mobilités a découpé
le réseau de tramway francilien
actuel en trois lot's pour les propo-
ser a la concurrence a partir de
2030 pour une durée de six ans.
Cest ce qui ressort de lappel
doffres dassistance & maitrise
douvrage lancé fin février par
lautorité organisatrice dans le
cadre de louverture & la concur-
rence de ce réseau.
Le premier lot regroupe les lignes
T 3A et T 3B (29,9 km de lignes
et 141 millions de voyageurs en
2024), le second les T 1 et T 2
(35,5 km de lignes et 112 millions
de voyageurs) et le troisiéme les
T5,6, 7 et 8, tous actuellement
exploités par la RATP (40km de
lignes et 68 millions de voya-
geurs). La ligne T 10, exploitée par
RATP Cap lle-de-France, dans le
cadre d'un contrat de délégation
de service public sachevant le
31 décembre 2028 (hors période

Ces rames du T 1
sont photographides
entre La Courneuve
et Bobigny.

de reconduction d'un an), est sus-
ceptible dintégrer I'un des lots,
précise lappel doffres. Ce pourra
aussi &tre le cas pour la ligne T 9,
gérée par Keolis via un contrat de
délégation de service public cou-
rant jusquau 31 juillet 2033
(hors période de reconduction de
deux ans) ainsi que pour le Cable
C1,exploité depuis le 13 décembre
(et jusquau 31 juillet 2029) par
Transdev (hors période de prolon-
gation de deux ans).

Lensemble représente a ce jour (et
en incluant le T 9) 10 lignes de
tramway, 12 sites de maintenance
et de remisage dont un en
construction, plus de 200 sta-
tions, 294 rames, 14,8 millions
de kilométres commerciaux pr%‘—
vus en 2025, et 352 millions de
voyages en 2024. Le Cable 1, doté
de 105 cabines, dessert cing sta-
tions.

M.-H. Poingt
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La poignée de centimétres qui freine encore
SNCF Voyageurs en ltalie

e mois de mars avait bien com-
Lmencé pour SNCF ltalia. La
filiale du groupe frangais, qui
espére lancer un service a grande
vitesse en ltalie en sep-
tembre 2027, a enfin obtenu, le
6 mars, les sillons attendus au
terme de plusfeurs mois de
bataille juridique. Mais les obs-
tacles continuent de se dresser
sur son chemin. Le TGV M, prévu
pour assurer ses deux premiers
services, Turin - Venise et Turin -
Rome, vitd Milan, est trop haut
pour les voies quil pourrait
empruntér en cas de probléme sur
le réseau a grande vitesse. Les
voitures du TGV M atteignent
4,32 m, contre 4 m pour celles des
Frecciarossa de Trenialia. Selon le
gestionnaire du réseau transalpin,
Rete Ferroviaria ltaliana (RFI), le
réseau de lignes ferroviaires dites
classiques et surtout, leurs
1100 tunnels, ne supporteraient
pas cet écart. Or, en cas durgence
ou de panne, une déviation sur
une figne conventionnelle n'est
pas exclue. La question de la com-
patibilité de train comme le
TGV M a été soulevée par RFI dans
la version 2026 du document qui
définit les régles d'accés au réseau
italien. LAutorité de réqulation
des transports (ART) sen est sai-
sie et a estimé quaucune loi
nationale ou européenne nimpo-
sait une telle exigence et quune
telle condition pourrait limiter la
concurrence sur le marché ferro-
viaire. Laffaire a ensuite été portée
devant les tribunaux, RFl ayant
interjeté appel de la décision de
IART devant:le tribunal adminis-
tratif régional du Piémont. Lopé-
rateur Italo a également déposé
un recours. Les juges piémontais
se sont rangés du ctté des appe-
lants, arguant que fa décision de
[Autorité «n%tait pas suffisam-
ment motivée ». La question n'est
pas tranchée.

Pour obtenir ses sillons, SNCF Ita-
lia a d attendre que lautorité

Le TGV M pose un probléeme
de taille pour conguérir le marché
italien.

italienne de la concurrence se sai-
sisse du dossier, méne une inves-
tigation et rende une décision
« déterminante pour lavenir de la
grande vitesse italienne », exigeant
de RFI qu'elle lui propose au moins
18 sillons quotidiens. Ces cré-
neaux d'autorisation de circulation
sur le réseau, avec des horaires
a préciser, seront disponibles
10 ans, un temps nécessaire a la
stabilisation de son offre.
Uinfraction «dabus de position
dominante », Na pas été retenue
contre le gestionnaire RFI, qui a
cependant été sommé « de rendre
lentrée du nouvel opérateur sur le
marché efficace et durable ». Une
décision que Trenitalia na pas
manqué de critiquer, relevant « fe
caractére punitif » a légard de
l'opérateur historique.
SNCF  Voyageurs juge que le
nombre de sillons qui lui a été
accordé mest pas suffisant pour
réaliser son plan industriel, qui
prévoit un total de 13 AR quoti-
diens. SNCF Voyageurs demande
« la mise en ceuvre rapide » denga-
gements supplémentaires, ainsi
que «la certitude de pouvoir accé-
der aux installations de mainte-
nance en Italie et dobtenir 'homo-
logation des trains ».

S. Andreau

Le 16 mars, la rame Coradia Liner Z 61606 de U'opérateur

Hello Paris Services, dépourvue de toute livrée, rentre de sa nuit
d’essais sur le nouveau barreau Roissy - Villeparisis dans le cadre
des essais de la mise en exploitation du futur CDG Express.

Elle est vue 3 la voie 7 de la gare de Paris-Est durant son impasse
pour son retour aux garages de {'Ourcq.

Trenitalia France va construire un centre
de maintenance en région parisienne

Départ du premier
train Trenitalia

de Paris pour Milan,
le 18 décembre

renitalia France a gagné lappel

doffres  lancé par SNCF
Réseau pour construire un nou-

_veau centre de maintenance non

loin de Créteil, & guelques kilo-
metres au sud de la gare de Paris-
Lyon dol elle opére ses trains a
grande vitesse Frecciarossa. Le
contrat de concession, signé le
26 février, est prévu pour 35 ans.
La filiale des FS (Ferrovie dello
Stato Italiane) devra dabord
contréler l‘état de pollution du site
Mapo (Maisons-Alfort  Pompa-
dour) mis a disposition, pour
éventuellement procéder a sa
dépotlution. Viendra ensuite la
phase administrative pour obtenir
les permis permettant de lancer
les travaux de. construction de
Une étape
longue. Le chantier pourrait débu-
ter fin 2027. La mise en service du
site est envisagée vers la fin 2029,

[atelier. souvent

voire au début 2030. Latelier
de maintenance sétendra sur
20000 m?. Il pourra accueillir des
rames sur trois voies, dont une
équipée d'un tour en fosse pour le
reprofilage des roues. Une voie
permettra aussi de nettoyer lexté-
rieur des rames. Une centaine de
personnes travaillera sur le site.
Latelier sera ouvert aux entre-
prises ferroviaires extérieures qui
pourront y faire réaliser de la
maintenance légére comme [im-
posent les régles européennes. Le
patron de Trenitalia France vise
notamment les opérateurs de fret
qui doivent faire vérifier réguliére-
ment le reprofilage des roues de
leurs matériels roulants.
Actuellement, elle recourt aux
services de la SNCF c6té France et
a son atelier de Milan coté italien
pour la maintenance de ses trains.
M.-H. P
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AFNT : deux ans de chantier

Lancés en février 2024, les tra-
vaux des Aménagements ferro-
viaires au nord de Toulouse (AFNT)
sur 19 km entre Toulouse et Cas-
telnau-d' Estrétefonds sont réalisés
3 25 %. Parmi les ouvrages dart,
on note la réalisation d'un pont-
route & Lespinasse (rue du Mou-
lin), dun prolongement de la pas-
serelle de Saint-Jory et la création
d'un passage souterrain (route de
Launaguet). Les berges du canal
latéral & la Garonne jouxtant la
ligne ont été confortées sur
4,7 km, 6 km de caténaires neuves
ont été installés, 7km de plate-
forme ont été régénérés ou créés
et 2,2km de voies nouvelles ont
été posés. 16 postes dalimenta-
tion électrigue haute tension ont
été réalisés et 7km dartéres de
signalisation ont été déroules avec
la création de neuf centres de

Le nouveau
pont-route prévu
pour enjamber
quatre voies au

Km 244,295, rue du
Moulin a Lespinasse
au-dessus des

deux voies actuelles
au nord du triage
de Saint-Jory

(19 mars 2026).

signalisation. Le projet consiste a
séparer les flux LGV de la Ligne
nouvelle Sud-Ouest {LNSO) des
autres en créant une quatrieme
voie entre Toulouse et le triage de
Saint-jory et & doubler les voies
entre le triage et la bifurcation de
la ligne classique avec la LNSO. A
3 km au nord de cette bifurcation,
sur la ligne classique, sera créée
une voie pour le terminus partiel
TER & Castelnau-dEstrétefonds.

“ancien BV de Lacourtensourt a

6,7 km de Toulouse a été rasé en
novembre 2024 pour insérer la
future quatrieme voie. Six arréts
vont étre réaménagés & Castel-
nau-d’Estrétefonds, ~ Saint-Jory,
Fenouillet-Saint-Alban (déplacé de
400 m), Lacourtensourt (déplacé
de 600m), Lalande-Eglise et &
Route-de-Launaguet (déplacé de
300 m). B. Vieu

Réception du premier tunnelier
pour la partie italienne du tunnel de base

du Lyon-Turin

n tunnelier géant de 235m

de long et pesant plusieurs
milliers de tonnes a été récep-
tionné le 11 mars dans lusine
du fabricant Herrenknecht en
Allemagne. Cest le premier des
deux tunneliers qui creuseront la
partie italienne du tunnel de base
du Lyon-Turin. Ce projet aboutira
3 la construction du plus long
tunnel ferroviaire du monde avec
ses 57,5 km de long, passant sous
le mont Cenis.
Le tunnelier va étre acheminé
jusquau chantier de Chiomonte
dans la vallée de Suse. « Il réalisera
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la seconde descenderie avant de
poursuivre avec le creusement du
tube sud du tunnel de base déja
entamé du cOté frangais, progres-
sant sous la montagne jusqud
Suse» indique Telt, le maltre
douvrage du tunnel. «A terme,
dans les prochaines
sept tunneliers réaliseront simulta-

années,

nément environ 75% des excava-
tions du tunnel de base, en France
comme en ltalie », ajoute-t-il.

Le tunnelier, qui est entrainé par
13 moteurs, développe une puis-
sance totale de 4 550kW et pro-
gressera en moyenne de 10m par

Travaux lourds aux portes de Bale CFF

a ligne de la plaine dAlsace de
Strasbourg & Bale numéro-
tée 115 est lune des plus vieilles
du réseau national; le trongon

terminal  depuis  Saint-Louis
(Haut-Rhin) a la gare de Béle CFF,
soit 7km, a été¢ ouvert le
11 décembre 1845, Il franchit
la frontiére au Km 136,923 apres
la gare suisse de Béle-Saint-Jean
et comporte deux tunnels sous la
ville dénommés Kannenfeld et
Schiltzenmatt, longs de 804 et
281 m. Ce trongon a été électrifié
par la SNCF sous caténaires 25 kV
le 26 octobre 1957.

Parcouru par des trains internatio-
naux Paris - Suisse - Autriche et
Belgique - Suisse - Italieaujourd'hui
disparus, il a accueilli les TGV
Paris - Zurich & compter de 2007.
Créé en 1980, le service cadencé
Métralsace est remplacé en sep-

Creusement du tuhnel
du Lyon:Turin. &

jour grace a des vérins hydrauliques
qui prennent appui sur les vous-
soirs déja installés. Il pourra aller
jusqua 2000 m de profondeur.

La construction de la nouvelle
ligne transfrontaliére avance. Fin
février, plus de 47 km de galeries
avaient été excavés, dont plus de

Ce TER 200

avec une BB 26000
en provenance

de Strasbourg
débouche du tunne|
de Schiitzenmatt
(7 juin 2018).

tembre 1991 par la desserte
TER 200 Strasbourg - Béle avec
rame Corail et BB 26000 dont le
nombre croft peu a pey avec une
trentaine de sillons par sens, tan-
dis que le trafic fret international
se développe.
Pour permettre le transit de
caisses mobiles de grande dimen-
sion, la Suisse entreprend la
reprise des deux tunnels avec
abaissement des voies et modifi-
cation de la caténaire engendrant
des travaux dadaptation de
longue haleine étalés entre sep-
tembre 2025 et mai 2029 justi-
flant une réduction sensible des
TER 200 de lordre de 14 % avec
limitation & Saint-Louis. De plus
des opérations coup-de-poing sont
planifiées certains week-ends avec
coupure totale du trafic.

B. Collardey

20km du tunnel de base, soit
environ 29 % des 164 km de gale-
ries prévus pour louvrage. Linfras-
tructure sera en effet composée
de deux tunnels ferroviaires paral-
&les, de quatre descenderies et de
204 rameaux de communication
de sécurité.
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Aliemagne : La Rosco Akiem a signé
le 24mars 2026 un contrat-cadre
avec le constructeur allemand
jemens Mobility pour la fourniture
de 80 locomotives Vectron Dual
Mode électriques-batterie,
comprenant une commande ferme
de 50 Vectron DM et une option
pour 30 autres aptes a 160 km/h,
elles auront une puissance
dans les deux modes de 2400 kW,
o une masse de 90 t. Leur livraison
devrait débuter en 2029-2030.

Allemagne : Les autorités
organisatrices de transport des Etats
de Baviére et du Bade-Wurtemberg
ont lancé le 25 mars 2026 un appel
doffres pour lexploitation, pendant
trois ans ¢ partir du 9 décembre
2029, des relations RE 75
Memmingen - Oberstdorf,

RE 79 Augsbourg - Oberstdorf

RB 73 Kempten - Pfronten

et RB 94 Kempten - Hergatz.

Hongrie : La partie hongroise

de la ligne Budapest - Belgrade

a été ouverte au trafic fret

le 27 février 2026. La desserte
voyageurs dévoilée mi-mars 2026
est basée sur deux AR Vienne -
Budapest - Belgrade assurés

en rame tractée et six AR Budapest -
Belgrade, dont deux directs

sans arrét commercial, assuré avec
des rames automnotrices chinoises
Soko des chemins de fer serbes.
Cété serbe les trains rouleront

@ 200 km/k, c6té hongrois ils seront
limités a 160 km/h, la ligne
Budapest - Kelebia comportant

une centaine de passages d niveau.
Lorsque 'ETCS sera opérationnel

a lhorizon mai 2026, les trains

de voyageurs pourront alors circuler.
Sans ETCS la ligne Budapest -
Frontiére serbe est limitée

a@ 700 km/h (40 km/h en cas

de visibilité réduite).

Italie : La région de Lombardie

a approuvé le 16 mars 2026 un plan
dun montant de 127 millions d'euros
pour l'acquisition de 12 Rock
Caravaggio ETR 522 configurées
pour desservir {aéroport

de Malpensa et huit Donizetti

ETR 2024 auprés dAlstom.

L. Levert

Canada: Transdev va exploiter les trains de banlieue de Montréal

Exo, la société de transport en
commun de la Communauté
métropolitaine de Montréal qui
avait succédé le 1¢ juin 2017 &
[AMT, a attribué le 16 mars 2026,
aprés appel doffres lancé en
décembre 2024, & Transdev Canada
Inc. le contrat dexploitation et de
maintenance des trains de banlieue
de Montréal couvrant la période du
1¢ juillet 2026 au 30 juin 2040.
Alstom, qui avait récupéré en 2021
le contrat de Bombardier Transpor-
tation attribué en 2016 pour une
durée de huit ans et prolongé pour
deux années supplémentaires,
continuera a exploiter ce réseau

Un train de banlieue de Montréal de la

ligne 11 Vaudreuil

- Hudson

arrive en gare de Vendbéme, qui est connectée & la ligne orange du métro
(10 mars 2025; © Charles Mercier, Hardiesse TV).

pour e compte de Transdev Canada
pendant une période de transition
dun an, soit jusquau 1¢ juillet
2027, afin dassurer la continuité
du service. Le réseau de banlieue

de Montréal a une longueur de
225,7 km, il comprend cinq lignes
et 52 stations, et a transporté
plus de sept millions de passagers
en 2024. L. Levert

Allemagne: approbation de Uextension de la S-Bahn de Munich

vers Wasserburg

M i-mars 2026, I'Etat de Baviére
a signé un accord de finance-
ment avec DB Siidostbayerbahn
(SOB) pour [électrification de la
ligne actuellement & voie unique
Ebersberg (Oberbayern) - Wasser-
burg (Inn) Bf (18,7 km) afin de
lintégrer dans le réseau de S-Bahn
de Munich. Ebersberg est actuelle-
ment la gare terminus de la
ligne S 6 Tutzing - Ebersberg, et la
ligne Ebersberg - Wasserburg est
desservie par des trains de la rela-
tion RB 48 Crafing Bahnhof -
Ebersberg - Wasserburg assurés
avec des rames automotrices die-

sels BR 628. Outre [¢lectrification
en 15kV 16,7 Hz, les travaux com-
prendront également lallonge-
ment de plusieurs quais a 140 m
dans certaines gares de la ligne
afin de permettre leur desserte par
les rames de S-Bahn actuelles et
futures, la construction dune nou-

Une UM

de deux ET 423,
avec en téte

UET 423 091/

423 591, est apergue
entre Zorneding

et Eglharting

au train S 6 6665
Tutzing - Ebersberg
(20 sept. 2023).

velle gare & Ebersberg Sud, et la
mise & double voie des sections
Grafing Bahnhof et Grafing Stadt
et Ebersberg Sud - Ebersberg.
U'ftat de Baviere financera sept des
22 millions que colitent ces tra-
vaux, le reste devant étre pris en
charge par I'Etat fédéral. L L

Slovaquie: jusqu’a 15 rames automotrices IC de Skoda

pour les ZSSK

‘opérateur historique slovaque

755K a sélectionné le 20 mars
2026 le consortium composé des
constructeurs  tchéque Skoda
Group et slovaque ZOS Trnava
pour la fourniture de huit rames
automotrices électrigues Intercity
a grande capacité et sept en
option. Ce consortium a été le
seul & répondre & lappel doffres.
La signature de la commande,
d'un montant de 644,9 millions

deuros, est subordonnée a tob-
tention d'un financement externe.
Ces rames automotrices polyten-
sion (3000 V CC - 25 kV 50 Hz,
voire 15 kV 16,7 Hz), dune capa-
cité d'au moins 550 places assises,

Vue d'artiste
d'une future
rame Intercity
pour les ZSSK
(20 mars 2026).

dont au minimum 75 de 1% classe
et comportant une voiture-res-
taurant et des espaces familles,
sont destinées principalement a
étre engageées sur (Vienne. -)
Bratislava - Zilina - Kesice. L. L.
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