Photo de couverture: La RE 4/4 | 10008 avec deux voitures Rheingold pres de Braubach est apercue sur la rive droite du Rhin avec en arriére-plan

le chiteau de Marksburg (5 juin 2013). Prise de vue: Francois Pobez.

T. Richy

CDITORIAL

Sans fromage blanc, ¢a passe creme ?

HILIPPE HERISSE

~ i lart de faire rouler les trains est complexe, celui de renseigner les voyageurs en situation perturbée semble Iétre
davantage encore. Cette problématique ne touche pas la seule SNCF. Tous les opérateurs ferroviaires s’y retrouvent
confrontés, £t tous entendent |a résoudre avec détermination, mais ils y réussissent parfois avec plus ou moins de bonheur...

e 3 septembre dernier, votre serviteur, en villégiature au bord de 'Atlantique, devait revenir & Paris au TGV 8926, départ

de La Baule-Escoublac & 17 h 07. Environ une heure avant, une notification, recue sur son smartphone, linforme que le
8926 « ne desservira pas la gare de La Baule-Escoublac en raison de la réutilisation d'un train ». Et précise : « Report possible
avec le TER 858074 au départ de La Baule-Escoublac jusqu'é Nantes, puis correspondance avec le train 8926 ». Sauf que 'heure
de départ du 858074 (16 h 51, soit 16 min avant celle du TGV) n'est pas indiquée...

n gare, le tableau des départs nous informe maintenant que le 858074 est supprimé. Plus question, par conséquent,

d'une correspondance & Nantes avec le 8926. Et plus aucune notification ultérieure dailleurs... Heureusement, une
agente présente en gare répond aux voyageurs, avec professionnalisme et bienveillance, expliquant la nouvelle marche a
suivre : attendre désormais le TER 858076 de 17'h 51, en descendre a Nantes, puis monter & bord du TGV 8818, ou son
contréleur se chargera de leur trouver des places...

M ais tout n'aura pas été aussi clair le 12 aolit précédent, jour de canicule, ol le TGV 8932 (départ de La Baule-Escoublac
419h07) voit également son origine reportée & Nantes, toujours pour raison de « réutilisation d'un train ». L& encore,
environ une heure avant, une notification tombe : « Report possible avec le TER 858078 au départ de La Baule-Escoublac ». Et
L4 encore, 'horaire de départ de ce TER (qu'on suppute circuler un quart d’heure avant le TGV) ne figure pas dans la notifi-
cation. Heureusement, il y a l'excellente application de la DB pour nous aider ! Un coup dceil sur cette appli nous apprend,
en temps réel, que le 858078 va circuler aujourd’hui dans une marche retardée (a dessein ?) de 15 min dés sa gare dorigine
(Le Croisic), et qu'il partira de La Baule-Escoublac seulement une minute avant I'horaire de départ théorique du 8932.
Qui n‘aurait pas lu la natification et arriverait en gare peu avant 19 h 07 pourra encore rejoindre Paris...

N ouvelle notification, nous informant, cette fois, que la climatisation de la voiture 3, sur le train 8932, est hors service,
et proposant un échange ou une annulation sans frais. Pas de souci, il nous sera toujours possible de « squatter » en R4

3

- la voiture-bar —, quitte & rester debout...

ais voila que tout se complique avec la notification suivante, découverte quelques instants avant que n'entre en gare

le TER 858078 « £n raison dun changement de matériel, vos places d bord du train 8932 ne sont plus disponibles.
Echange ou annulation de vos billets via votre point de vente habituel ». Aie | Faut-il toujours monter dans ce TER qui va partir,
alors que notre place dans le TGV au départ de Nantes nexiste plus, et que la seule alternative désormais offerte est
léchange ou 'annulation du billet ? Dilemme cornélien. Sur le quai noir de monde, pas d'agent en vue, et pas dannonce
spécifique non plus...

E n fait, il n'y avait nullement « changement de matériel ». A Nantes, c'était bien une rame Atlantique, comme prévu au
roulement, et notre place en R3 était toujours disponible, mais simplement la R3 ne climatisait pas...

A

Autrefois, les chefs de service, reconnaissables a la coiffe blanche de leur casquette (et corrélativement appelés
«fromages blancs »), étaient partout présents, mais lévolution des régles sur les autorisations de départ des trains
en a progressivemnent réduit le nombre. Pour le client dubitatif, ils exercaient une présence rassurante sur les quais. Linfor-
mation des voyageurs est un casse-téte. Si elle est cohérente et compléte, ils sont compréhensifs. Mais l'opérateur
lui-mé&me ne connalt pas toujours, sur l'instant, les causes de l'incident, ni le temps que prendra son traitement...
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P Mauduit

A trois jours de la fermeture de la section de ligne Busseau-sur-Creuse - Felletin, U'association L'Autorail creusois a mobilisé les deux X 2800 préservés
(I'X 2844 et I'X 2907) par U'association Autorail limousin. ils ont réalisé deux ultimes AR faisant résonner une derniére fois le MGO dans la vallée

de la Creuse. Les deux autorails au train 801012 (Felletin - Guéret) sont photographiés a la hauteur de Moutier-Rozeille pour leur dernier voyage retour
vers Busseau-sur-Creuse (28 aoQt 2025).

J.-M. Gnansia

Bien que réguliérement menacée de fermeture, {a magnifique ligne des Causses survit malgré un trés faible nombre de circulation_s quotidiennes.
L'AGC bimode 27886 en livrée Occitanie en charge de ['IC 15940 Béziers - Clermont-Ferrand franchit le col de Lagarde dans un environnement typique
de cette section de ligne (13 juillet 2025).
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J-M. Gnansia

Actualité | Breves

Retrait du service des VR 2N

lles ont marqué des génera-

tions de voyageurs et de
cheminots : les VR 2N du Nord-
Pas-de-Calais. Arrivées au debut
des années 80, ces voitures a
deux niveaux ont immédiatement
impressionné par leur allure mas-
sive et leur capacité hors normes.
Pour beaucoup dhabitants, elles
sont devenues le train du quoti-
dien, quon prenne la direction de
Dunkerque, Valenciennes, ArTas
ou Béthune. Avec leur silhouette
imposante  tractée  par les
mythiques BB 16500, puis par les
BB 25500 et enfin les élégantes
BB 22200 RC, elles incarnaient la
puissance et la fiabilité. On se
souvient des départs de Lille-
Flandres aux heures de pointe,
quais bondés, ol lon montait
dans ces voitures au confort
simple mais efficace: suspension
pneumatique, espaces généreux,
et méme les fameuses toilettes de
la voiture mixte.
Leur livrée a suivi [histoire régio-
nale: du sobre gris béton aux
bandes orange, au jaune éclatant
de la livrée Nord-Pas-de-Calais,
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La VR2Nn° 08

sur le Lille -
Béthune

avec son pelliculage
représentant

son ancienne livrée.

avant la grande rénovation bleu et
gris des années 2010 A chague
époque, elles portaient lidentité
dun territoire. |l faut souligner
que la rame n°® 08 aura eu le droit
5 un pelliculage sur la voiture-
pilote et une partie de la seconde
voiture représentant les deux
livrées qulelles ont portées avant
celle connue jusquen 2025 (gris
béton, orange ainsi que jaune et
bleu sur le c&té), un bel hommage
4 ces rames.

Le 4 juiller 2025, leur dernier
voyage sur les relations Lille -
Calais et Lille - Béthune a été bien
plus qu'une simple rotation: une
page sest tournée. Pour les pas-
sionnés, les VR 2N resteront ces
rames attachantes, bruyantes,
parfois capricieuses, mais telle-
ment emblématiques de notre
région. Elles laissent derriére elles
une empreinte indélébile dans la
mémoire ferroviaire des Hauts-de-
France.

Le dernier train assuré en VR 2N
arrive & Calais-Ville & 22'h 29 mar-

quant la fin d'une époque...

Raphaél S.

Pendant les deux mois d’éte,
en circulation une rotation de nuit
Ce train d
au départ de Rome pour u
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Canicule: les Intercités ont pris chaud

Des annulations  inédites de
trains Intercités ont perturbé
le trafic ferroviaire pendant la
semaine du 15ac(t. En prévision
dun nouvel épisode de canicule, et
pour éviter les suppressions dur-
gence qui ont émaillé été, la
SNCF a pris la décision de revoir
son plan de transport du 11 au
18 ao(it. Des le lundi 17 aod, trois
AR Bordeaux - Marseille et deux
AR Paris - Clermont-Ferrand ont
été supprimés quotidiennement
jusqua un retour a la normale le
18 ao(it. La ligne Paris - Limoges -
Toulouse a elle aussi été affectée
avec lannulation & partir du 8 aot
de trois & cing AR, impactant tout
un réseau de correspondances,
dont le trajet Brive - Rodez.

Lessentiel des liaisons était prevu
aux moments les plus chauds de la
journée. Pour le Bordeaux - Mar-
seille, il s'agissait des trains pro-
grammés entre 10 hQO et 14h 00

et de 11 h00 4 15h 00 de la Médi-

terranée vers [Atlantique. Pour le
Paris - Clermont-Ferrand, le trafic
a également ete suspendu, dans
les deux sens, aux heures les plus
chaudes du mardi et du mercredi.
SNCF Voyageurs a choisi de limiter

Un Intercités
en gare
d'Eygurande-
Merlines.

les risques de panne pour grosse
chaleur, notamment de climatisa-
tion, sur les trains Corail qui cir-
culent sur les quelques lignes dont
la responsabilité incombe 5 Erat.
« Leur conception ancienne ne leur
assure pas la méme robustesse que
celle des trains plus récents» a
justifie SNCF Voyageurs. Le rem-
placement des |C Corail devrait
commencer & partir de 2027. Les
nouvelles rames Oxygéne vont
offrir plus de confort, et réduiront
¢un quart d'heure le trajet Paris -
Clermont-Ferrand.
pres de 1,6million de billets
avaient été vendus sur les TGV et
IC lors de la période concernée par
les perturbations. 15000 trains
quotidiens etaient supposés Cir-
culer pendant ces trois jours, dont
1000 TGV et Intercités contre
750 4 800 habituellement. « Len-
semble des clients impactés bénéfi-
cieront de léchange ou du rem-
boursement sans frais de leurs
billets. La composition des trains
encadrants a, par ailleurs, été ren-
forcée afin de faciliter le report de
clients dont les trains étaient sup-
primés », a précisé la SNCF.

S. Andreau

\a filiale touristique de Trenitalia a mis
Rome - Marseille et retour.

e charme dénommé « Espresso Riviera » circulait le vendredi
ne arrivée le samedi 3 Marseille 3 13h57.

Le temps d'étre préparée, la rame repartait vers Rome 3 14h46

sous le numéro 96751.
et les photographes fer
dans la monotonie actu
sera renouv

de ce type verront le jour.

En photo, U'« Espress
Cassis au ¢

Une belle initiative appréciée par les voyageurs
roviaires ravis d'une telle aubaine

eile du tout-TGV. L'on espére que cette démarche
elée U'été prochain et que de nouvelles liaisons nocturnes

o Riviera » 96751 Marseille - Rome traverse la gare de
rochet de la BB 22234 en livrée béton d'origine (26 juillet 2025}
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SNCF Réseau

14 nouveaux Régiolis pour

la Bourgogne-Franche-Comté

n juillet dernier, la Bourgogne-

Franche-Comté a confirmé
une option de 14 trains Régiolis
Coradia auprés du constructeur
espagnol CAF, pour un montant
de 130 millions deuros. Ces trains
viendront sajouter aux 48 qui
composent déja le parc de la
région. Cette nouvelle commande
se compose de cing rames Interci-
tés électriques de six voitures
chacune pouvant accueillir 355
passagers assis (des Z 54500) et
de neuf TER bimodes a quatre voi-
tures offrant 228 sieges (B 84800).
Les Z 54500 sont destinées a laxe

Entre Lézinnes

et Ancy-le-Franc,

le TER 17769

Paris - Dijon - Lyon
assuré par la rame
Régiolis Z 54527/ 28
sort du tunnel

de Pacy

(24 mars 2024).

Paris - Migennes - Dijon - Chalon -
Mécon - Lyon et les B 84800 aux
axes Besangon - La Chaux-de-
Fonds, Dijon - Besangon - Belfort
et Besancon - Lons-le-Saunier -
Lyon.

Les 14 trains seront congus et
fabriqués dans lusine de CAF a
Reichshoffen, en Alsace, principa-
lement dédiée aux trains de plus
de 50 m de long, alors que lautre
usine de CAF en France, &
Bagnéres-de-Bigorre est désor-
mais spécialisée dans la fabrica-
tion de tramways et de trains
courts de moins de 50 m.

Quatre triages de fret ferroviaire
en voie de modernisation

Mi—juillet, SNCF Réseau a
annoncé la modernisation
de quatre triages de fret ferroviaire
gréce a lappui de I'Etat et de la
Commission européenne. 156 mil-
lions vont &tre investis jusqua la
fin 2027 sur les sites de Woippy
(Moselle), de Sibelin (Rhéne), de
Miramas (Bouches-du-Rhéne) et
du Bourget (Seine-Saint-Denis).
Ces travaux sont financés par
I'Etat (48 %), la Commission euro-
péenne (35 %), SNCF Réseau
(15 %) et plusieurs collectivités
locales de la région Provence-
Alpes-Céte dAzur (2 %).

Travaux au triage
de Miramas.

Les premiers travaux ont déja été
réalisés au cours des derniers

* mois, & Woippy et au Bourget. lls

slinscrivent dans le cadre de la
Stratégie nationale pour le déve-
loppement du fret ferroviaire défi-
nie par la France en 2021, indique
dans un communiqué le gestion-
naire des infrastructures ferro-
viaires. Ils doivent permettre d’as-
surer la pérennité des wagons
isolés qui représentent 24 % du
fret ferroviaire. Les quatre sites
qui seront modernisés repré-
sentent & eux seuls 80 % des tra-
fics associés. M.-H. Poingt

Gros travaux au nord de la gare de Grenoble

A la sortie nord

du faisceau fret

de La Buisserate,
un train de trémies
avec du ballast neuf
remorqué

par une G 1000

de Ferrotract
stationne

surla voie 2;

sur la voie 1

un train de wagons
plats transportant
du vieux ballast
remorqué

par une G 1206

de Ferrotract

(3 ao0t 2025).

NCF Réseau a réalisé du

27 juillet au 22 ao(it 2025 de
gros travaux de modernisation de
Finfrastructure au nord de la gare
de Grenoble au niveau de la com-
mune de Saint-Martin-le-Vinoux.
Ce chantier, de 3,7 millions deuros
totalement financés par SNCF
Réseau, a mobilisé une cinquan-
taine de collaborateurs de SNCF
Réseau, et des entreprises privées :
Ferroviaire Rhone Alpes pour les
travaux réalisés sur Vinfrastruc-
ture, et Ferrotract pour les trains
de travaux. Les rails, les traverses
et le ballast ont été renouvelés sur
environ 1,5 km, et des aiguillages
changés. Si une partie des travaux
sest déroulée fa nuitentre 22h 00

et 5h00, ce chantier a nécessité
linterruption totale du trafic lors
de deux opérations coup-de-poing
qui se sont déroulées du samedi
2 aolt & 23h30 au dimanche
3 aolt a 22h00, et du samedi
9 aolt & 23h30 au dimanche
10 aolt a 22h 00. Les TGV de la
relation Paris - Grenoble ont été
détournés vig Saint-André-le-Caz,
Chambéry, Montmélian et Giéres.
Des bus de substitution ont été
mis en place de Rives a Grencble
gare routiére pour la relation TER
Lyon - Grenoble, et de Valence
gare routiére a Grenoble gare rou-
tiere pour la relation TER Valence-
Ville - Grenoble.

L. Levert

La justice confirme le projet
de Ligne nouvelle Provence Cote d’Azur

Le tribunal administratif de Mar-
seille a rejeté les recours dépo-
sés contre la déclaration dutilité
publique (DUP) du projet de Ligne
nouvelle Provence Céte dAzur
(LNPCA), a annoncé la région Pro-
vence-Alpes-Céte dAzur dans un
communiqué le 18juillet. Cette
DUP, adoptée en octobre 2022,
avait été attaquée en justice par
sept associations et un syndicat de
copropriétaires & Cannes. La jus-
tice a estimé que « g procédure de
concertation, lenquéte publigue et
[etude d’impact relative ¢ lincidence

environnementale du projet ont été
menées dans le respect des exi-
gences fixées par le code de lenvi-
ronnement» et que le projet
«répond & un intérét général»,
souligne le communiqué.

Le projet consiste a reconfigurer le
réseau et certaines gares et & créer
des installations ferroviaires et des
gares pour améliorer les circula-
tions. Les travaux de la phase 1
sont lancés et les mises en service
successives attendues de 2028 &
2030. Le chantier de la phase 2 doit
commencer en 2027-2028.
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Actualité ‘ Breves

Plus de TER entre Dinan et Dol-de-Bretagne Un A TER d’Occitanie dédié aux vélos

a région Bretagne a annoncé le

10juillet que le nombre darréts
des TER dans les gares de laxe
Dinan - Dol-de-Bretagne ferait
plus que doubler & compter du
1¢ septembre. lls sont en effet
passés de deux a sept arréts par
jour en semaine dans les quatre
gares intermédiaires (La Hisse,
Pleudihen, Plerguer et Miniac-

Morvan).
Cette nouvelle offre permet
d’harmoniser la  desserte a

huit arréts au moins dans toutes
les haltes, de répartir le flux des
déplacements domicile - travail
dans les deux sens, de ménager
une possibilité dAR & la mi-
journée ainsi que de proposer
six correspondances dont une

avec un TGV.

| Un TER BreizhGo.

Cette adaptation de loffre a été
réalisée en concertation avec les
élus des intercommunalités et des
communes concernées, et de
[Association ferroviaire Bretagne
nord (AFBN). Elle fait suite & des
travaux de rénovation effectués en
2021 pour 24,2 millions deuros,
financés par IEtat, la région, le
département des Cétes-dArmor,
Dinan Agglomération et SNCF
Réseau.

Des allongements de temps de
parcours de guelques minutes
sont toutefois a prévoir entre sep-
tembre 2025 et avril 2026, a cause
de travaux effectués pendant
cette période sur laxe Rennes -
Saint-Malo. Les horaires définitifs
entreront en vigueur a partir du
28 avril 2026.

Le pelliculage spécifique de U'X 73633 entre les deux plateformes.
Devant Uautorail dédié qui sera décroché a Figeac, un autre X 73500
qui assure la relation Toulouse - Aurillac (15 juillet 2025).

‘autorail X 73633 de la région

Occitanie a été modifié pour
transporter plus de vélos. La capa-
cité est passée de six vélos a 13 en
enlevant 18 siéges entre les deux
plateformes. Extérieurement il a
recu un pelliculage spécifique en
sus de la livrée [iO avec les inscrip-
tions « Vivez I'Occitanie en Train
+ Vélo » et « Je suis une rame spé-
ciale vélos ». Cet autorail a assuré
du 5 juillet au 31 aolit la relation
quotidienne Toulouse (8h57) -
Figeac (11 h 19) avec retour Figeac
(18h05) - Toulouse (20h31). i

était en UM avec un autre X 73500
effectuant la relation Toulouse -
Figeac - Aurillac. Entre Toulouse et
Figeac, la ligne dessert plusieurs
itinéraires cyclotouristiques.

La réservation de lemplacement
vélo était obligatoire. La fréquen-
tation a été bonne, certains jours
affichant complet. Cette expé-
rience a été déployée sur la ligne
des Cévennes entre Nimes et
Langogne avec un AR les week-
ends des 6-7 et 13-14 septembre,
laller en matinée et le retour en
début d'apres-midi. B. Vieu

En vue de la forte affluence dans les trains le dernier week-end du mois d'aoit, au retour des congés d’été, Trenitalia qui a ouvert
sa liaison Paris - Marseille en juin dernier a accolé pour la premiére fois plusieurs rames de son train Frecciarossa sur cette liaison
afin d’en augmenter la capacité. Ces UM ont circulé les samedi 30 et dimanche 31 aoit: au départ de Paris & 10h28, et au départ
de ia cité phocéenne & 15h47. Soit, 924 siéges au lieu de 462 sur chaque trajet.
En photo, {e train 6108 Marseille - Paris assuré par une UM de Frecciarossa circule dans les environs de Lyon sur le plateau
de la Dombes prés de Tramoyes dans le département de U'Ain (31 aoiit 2025).
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Davantage de trains longs sur le RER A
tous les soirs de la semaine

Wikimedia.Remontees

Ce MI 09 entre en gare de La Défense a la voie 2 en direction de Poissy

(8 novembre 2024).

D epuis le 1¢ septembre, davan-

tage de « trains longs » circu-
leront le soir sur le RER A, la ligne
la plus fréquentée du réseau des
transports franciliens avec 1,3 mil-
lion de voyageurs quotidiens. Cela
répond a une demande de lauto-
rité des transports Tle-de-France
Mobilités (IdFM), suite aux récla-
mations des usagers et de leurs
représentants exaspérés par les
trains bondés, méme aprés 'heure
de pointe. La RATP et Transilien
SNCF qui se partagent lexploita-
tion de la ligne vont donc aug-
menter le nombre dunités
doubles tous les jours de la
semaine: du lundj au mercredi
jusqua 23h 00 ainsi que le jeudi
jusqua la fin de service. Jusqua
présent, les unités multiples, qui

peuvent accueillir 2600 passa-
gers, étaient utilisées en soirée
uniquement les vendredis, same-
dis et veilles de jours fériés ainsi
que de la troisieme semaine de
juillet & fin aolt et pendant les
fétes de Noél.

Par ailleurs, la gare de Neuilly-Plai-
sance sera désormais systémati-
guement desservie, soit 38 trains
supplémentaires par jour pour les
voyageurs de cette gare de Seine-
Saint-Denis. Située sur la branche
nord de laligne, elle avu le nombre
de voyageurs passer de 5,9 mil-
lions a 6,2 millions par an entre
2019 et 2023. La ligne A dessert le
ceeur de Paris, le quartier de
la Défense ainsi que les villes nou-
velles de Cergy-Pontoise et de

Marne-{a-Vallée.

La RATP signe avec Suez un contrat

pour la fourniture d’électricité renouvelable

La RATP a annoncé fin juillet
avoir signé avec Suez un
contrat  d'approvisionnement &
long terme délectricité renouve-
lable. Suez sengage & fournir, &
partir de 2026 et pour une durée
maximale de 16 ans, prés de
100 GWh délectricité renouve-
lable par an, issue de la valorisa-

tion de déchets ménagers. « Cette
énergie viendra alimenter les diffé-
rentes opérations du groupe RATP
et de ses- filiales (exploitation,
maintenance,  alimentation en
énergie des stations et gares, etc.),
et réduire leur empreinte carbone »,
indique le groupe dans un com-
muniqué.
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Siemens Mobility remporte le contrat
pour automatiser la ligne 13

L'automatisation de la ligne 13
avance. Siemens Mobility a été
choisi par la RATP pour fournir le
systéme dautomatisation de l'ex-
ploitation des trains avec un CBTC
GoA4 de derniere génération déja
mis en place sur les lignes 1, 4
et 14. Ce qui permettra de se pas-
ser de conducteur sur la ligne 13
pour laquelle Tle-de-France Mobili-
tés a voté lautomatisation en
décembre 2022,

Le contrat comprend le renouvel-
lement du poste de commande et
de contréle centralisé (PCC) de (a
ligne 13 et la formation des agents
chargés de son exploitation, ainsi
que Péquipement de 66 trains

Les nouvelles rames
MF 19 sont
gttendues en 2027
surla ligne 13.

Ici lune d'elles

est vue en essal

(12 aolt 2025).

MF 19, indique Siemens Mobility.
Il saccompagne dune option,
pouvant aller jusqu’a 30 ans, pour
des prestations de maintenance
sur la durée de vie du systéme,
précise le groupe.
La modernisation de cette ligne
commencera par larrivée des nou-
velles rames MF 19 attendues en
2027, les premiéres navettes sans
conducteur étant prévues fin
2032. Lautomatisation permettra
de réduire lintervalle entre les
trains et donc daugmenter la fré-
quence sur lune des lignes les
plus fréquentées du réseau avec
550 000 voyageurs quotidiens.
M.-H. P

Alstom livrera 26 rames a la ligne B
du meétro lyonnais et rénovera
la signalisationde la D

Deux rames
automatiques

MPL 16
surlaligne B

du métro de Lyon,
g la station
Saint-Genis-Laval -
Hédpital-Lyon-Sud
(21 octobre 2023).

{stom fournira a Sytral Mobi-

lités 26 nouvelles rames de
métro automatique de nouvelle
génération pour 145 millions
deuros. Composées de deux voi-
tures et pouvant accueillir plus
de 300 voyageurs, les nouvelles
rames de métro MPL 25 seront
entiérement automatisées et
compatibles avec les rames
MPL 16 déployées sur la ligne B.

Alstom rénovera également le
systéme de signalisation de la
ligne D avec Urbalis pour un mon-
tant de 158 millions d'euros.

Le matériel roulant ainsi que le
systéme de pilotage autormatique
sont développés et concus en
France, avec une équipe projet
basée dans l'agglomération lyon-
naise, indique le constructeur fer-
roviaire frangais.
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Actualité ‘ Bréves

Bilan positif de la relation
Ouigo Train classique Paris - Bruxelles

M. Delahaye

A Paris-Nord, la HLE n° 1863 de (a SNCB est en téte du Quigo n°® 63 Paris -
Bruxelles via l'itinéraire historique de la ligne de Belgique (7 aoat 2025).

Lancée le 19 décembre 2024, la
relation Ouigo Train classique
(OTC) Paris - Bruxelles - Paris,
coexploitée par SNCF Voyageurs
et les chemins de fer belges SNCB,
a déja connu un franc succés, avec
un peu plus de 500 000 voyageurs
en six mois. Trois AR Paris-Nord -
Bruxelles Midi sont proposés en
semaine comme le week-end,

C. Masse

avec des départs le matin, le midi
et en début de soirée. Ces trains
desservent les gares interme-
diaires-en France de Creil, Saint-
Quentin (une fois par jour pour
un AR), et Aulnoye-Aymeries, et
en Belgique la gare de Mons. Le
trajet entre les deux capitales est
effectué en environ trois heures.
L L

Une rame espagnole de la série Talgo Avrit S106 est venue

courant aoit au technicentre Est-européen de Pantin pour étre
équipée d’appareils de mesures en vue de futurs tests sur

le réseau ferré national notamment sur lignes a grande vitesse.
La rame est arrivée en France en 2022 mais des déboires
techniques ont retardé les essais, ce qui a malheureusement

profité aux tagueurs.

Tout récemment, la Renfe a elle-méme retiré ses rames sur U'axe
Madrid - Barcelone suite a de gros défauts détectés depuis

leur mise en service commercial en 2024. Leur avenir en France
est donc déja fortement compromis...

En photo, la traversée de la gare de Pantin en direction

de Paris-Est ot le convoi fera Uimpasse pour repartir vers l'est
pour effectuer ses essais futurs.
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Trafic transmanche: Virgin veut utiliser
des Avelia Stream d’Alstom

s

© VIE Holdir

L’opérateur voyageurs  britan-
nique VTE Holdings, détenu &
50 % par le groupe Virgin et 50 %
par deux autres actionnaires insti-
tutionnels, a conclu mi-aolit 2025
un accord avec le constructeur
Alstom pour la fourniture de
12 trains & grande vitesse pendu-
laires Avelia Stream, a un niveau
et dune longueur de 200 m, desti-
nés & étre engagés sur les relations
transmanche, quiil  souhaite
exploiter & partir de 2030. Ces
trains Avelia Stream seront dotés
des systémes de contrble des
trains pour pouvoir circuler au

Vue d'artiste

d'un futur Avelia
Stream, construit
par Alstom pour
VTE Holdings,

en gare de Londres
Saint Pancras
International

(13 200t 2025).

Royaume-Uni, en Belgique, en
France, aux Pays-Bas, et dans le
tunnel sous la Manche. VTE Hol-
dings a également déposé auprés
de POffice of Rail and Road (ORR),
le régulateur britannique du rail,
une demande daccés au dépét
international de Temple Mills
(TMI). VTE Holdings, qui souhaite
comme  Trenitalia-Evolyn et
Gemini  Trains  concurrencer
Eurostar, prévoit dexploiter 20 AR
quotidiens via le tunnel sous la
Manche, dont 13 Londres - Paris,
quatre Londres - Bruxelles et trois
Londres - Amsterdam. L L

Du nouveau aprés la bréve
parue dans Rail Passion

n°329 (mars 2025). Le train tou-
ristique « Le train de Charlevoix »
reliant les Chutes de Montmo-
rency (10 km & lest de Québec) &
La Malbaie sur 125 km, le long du
fleuve Saint-Laurent, qui avait
cessé ses activitds le 20 décembre
dernier (faute d'un financement
pour résorber un déficit), a repris
son activité grice a un partenariat
avec Groupe Voyages Québec
qui vend désormais en exclusivité
les forfaits de voyages. Le train
de Charlevoix avait licencié
55 employés fin 2024. Il assure la
saison 2025 avec seulement une
dizaine d’agents sur une seule rela-
tion guotidienne AR des Chutes
de Montmorency & La Malbaie
du 13 juin au 2 novembre. La
relation seffectue avec un parc
constitué de quatre anciens auto-

Canada: résurrection du train de Charlevoix

Les Chutes de Montmorency
avec la voie ferrée Québec -

La Malbaie au premier plan
surplombée par un téléphérique.

moteurs bicaisses diesels ex-DB
(628-101, 628-103, 628-219 et
628-575).

B.V.

G. Vieu




