Neiges de Noél

PHILIPPE HERISSE

B | parait que le Pére Noél habite en Finlande ! Cétait un jour qui précédait de peu le 24 décembre. Sous un ciel laiteux,
| la rame pendulaire Allegro, fraichement livrée par Alstom, avait quitté la gare d’Helsinki, quand sapprochait déja la nuit.
Quel indicible bonheur, tout & 'heure, que de pouvoir troquer le froid glacial des quais pour la douce atmosphére du bord...
Notre destination ? Saint-Pétersbourg. Une relation ferroviaire entre Finlande et Russie, qui a d{i étre suspendue en 2022,
contexte international oblige...

| faisait maintenant nuit noire. Dans la moite quiétude de la cabine de conduite, a plus de 200 km/h sur cette ligne
I classique, la rame semblait dévorer la voie, enchassée en d'interminables foréts. A lapproche de chaque courbe, le bas-
culement progressif de la caisse, gu'inclinaient les actuateurs de la pendulation active, ne cessait de surprendre : décon-
certante décorrélation entre la vision de l'ceil et l'absence de perception dune accélération transversale... La tourmente
sétait levée. Des myriades de flocons venaient achever leur course sur les vitres frontales de la motrice. Parfois un grand
renne, comme surpris par le halo des phares, se sauvait furtivement dans les bois adjacents. Peut-étre lun des rennes
du Pére Noél ? Erernelle magie d’un train qui, au travers de la neige tempétueuse, ouvre résolument son chemin...

‘était un tranguille aprés-midi, peu aprés Noél. Cet Intercity & destination d'Innsbruck et Vienne avait quitté la Suisse.
Cll parcourait [Arlbergbahn, attaquant déja, a petite vitesse, les redoutables rampes du Vorarlberg. En cabine de cette
locomotive 1044 des OBB, le monde extérieur ne se déclinait plus qu'en deux couleurs : le gris profond du ciel, et le blanc
éclatant de fa montagne. La neige, tombée en abondance, recouvrait le champignon du rail, si bien que la voie avait carré-
ment disparu ! Seuls les poteaux caténaires recréaient un semblant de balisage pour notre progression. Et seul le grince-
ment des bagies, qui « bridaient » dans les successions de courbes et contre-courbes, rompait le silencieux roulement,
presque lancinant, de la 1044. Eternelle magie d'un train qui, sur une neige immaculée, trace lentement son chemin...

Ces trains qui affrontent la neige sont parfois des « trains de neige », ceux & destination des stations, et qui, a Noél, sont
mis en circulation. Tous exhalent une troublante poésie de l'instant ferroviaire, qui accompagne a merveille la plus
belle féte de lannée...

Le numero 340 de Rail Passion
paraitra le 28 janvier

L’éQUIPE DE RAIL PASSION VOUS SOUHAITG
UNE BONNE ANNEE 2028

Photo de couverture: Ce TGV formé de deux unités passe & La Burbanche. La premiére rame assure (a liaison entre Modane
et Paris-Lyon, la seconde rame relie Milan & Paris-Lyon (9 décembre 2017). Prise de vue: Pierre Julien



est immortalisée dans le décor enneigé du lac de Thoune & Spiez (20 janvier 2024).
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de la gare de Paris-Lyon enfin lancé. Strasbourg
prolonge son tram a l'ouest. Le groupement mené
par TSO construira en partie la ligne C du tram

au Havre. Un nouveau terminal Modalohr sur le port
de Séte. Provence-Alpes-Céte d’Azur financera

le terminal de transport combiné a Arles.

Ligne fret Agen - Auch : l'abandon d’une réouverture.
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Nexrail. Ukraine : Ukrzaliznytsya commande 55 Traxx
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T. Bachelot

Actualite ’ Bréves

Le TGV Duplex Ouigo (rames 797 et 796 en UM) sur une marche 7622

Nantes - Paris-Montparnasse est vu ici & L.a Possonniére (24 nov. 2025).

uigo, le service a bas colits de

SNCF Voyageurs, est en train
de passer un nouveau cap. Dans
un premier temps, au printemps
dernier, le renforcement du parc
de TGV Ouigo a été annoncé: il
doit passer dici & 2027 de 38 &
50 rames grace & la transforma-
tion de rames inOui en Ouigo (en
espérant que le TGV M arrive bien
en 2026 comme prévu). Le
nombre de places augmentera
alors de 30 %. Suite logique, Ouigo
sappréte désormais & étendre le
nombre de liaisons desservies. £n
particulier entre Paris et louest de
la France.
Un AR devait étre lancé, le
14 décembre, entre Paris et Hen-
daye, via Dax, Bayonne, Biarritz et
Saint-Jean-de-Luz. Un troisiéme
AR entre Paris et Rennes est aussi
programmé. A partir de 'été 2026,
il est également prévu de renfor-
cer laxe Paris - Montpellier avec
un troisiéme AR, via Lyon-Saint-
Exupéry. Puis, en décembre 2026,
une troisiéme liaison sera lancée
entre Paris et Lyon le « week-end »
sétalant sur quatre jours, du ven-
dredi au tundi. La direction envi-
sage enfin un troisi¢me AR Paris -
Strasbourg et au-deld de 2027,
une liaison Paris - Lille.
Autre grande nouveauté, la ligne
Lyon - Bordeaux, qui avait été
abandonnée en 2013, va étre
relancée. Mais la nouvelle version
retenue, un TGV reliant les deux
villes, via Massy-TGV, Saint-Pierre-
des-Corps, Poitiers et Angouléme
au plus tard mi-2027, mécontente
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déja les élus du Massif central car
leur territoire n'est pas desservi.
« Nous ne pouvons pas répondre ¢
la demande des élus avec un TGV »,
affirme Alain Krakovitch, le direc-
teur des TGV-Intercités, rappelant
que la desserte du Massif central
reléve de l'aménagement du terri-
toire et donc de la décision de
lautorité organisatrice des Interci-
tés, autrement dit de 'Etat.

Avec ce tracé plus rapide, le trajet
Lyon - Bordeaux prendra environ
5 heures. Un million de voyageurs
annuels est attendu sur cette ligne.
Ouigo a déja transporté 25 mil-
lions de voyageurs 'année dernitre
et affiche un taux doccupation
moyen de 90 %. Le service low
cost de SNCF Voyageurs devrait
représenter 30 % de ['offre grande
vitesse en 2030, selon lentreprise.
La vente ambulante de restadra-
tion avec un trolley a été testée
cet été a bord des Ouigo sur les
lignes Paris - Brest et Paris -
Quimper. Mais si les clients ont
beaucoup apprécié cette offre, elle
ne sera pas reconduite car trop
coliteuse.

La revente des billets est possible
depuis 2022 grace & une bourse
déchanges. Elle n‘était initiale-
ment possible que sur les TGV
Ouigo complets. Elle est désor-
mais acceptée sur tous les trains
depuis juillet dernier. Le taux de
revente atteint 40 %. Si on se pro-
jette sur lensemble de lannée,
500000 billets devraient avoir été
remis dans le circuit et 200000
rachetés. M.-H. Poingt
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L'fle-de-France adopte le contrat de plan
interrégional pour la Vallée de la Seine

arégion lle-de-France a adopte,

le 19 novembre dernier, le
contrat de plan interrégional Etat,
régions lle-de-France et Norman-
die (CPIER) - Vallée de la Seine, qui
définit les engagements finan-
ciers, pour la période 2023-2027,
de chacune des parties dans la
réalisation des projets d'infras-
tructures pour le territoire de la
Vallée de la Seine. D'un montant
total de 463,8 millions deuros, le

CPIER est financé & hauteur de
309,2 millions par 'ftat, 98 mil-
lions par Ifle-de-France et
56,6 millions par la région Nor-
mandie.

LTle-de-France va en particulier
consacrer 81 millions « ¢ pour-
suivre la transformation des mobilj-
tés du quotidien ». Parmi les pro-
jets retenus figure la « refonte »
des études sur la Ligne nouvelle
Paris-Normandie (LNPN).

Le chantier de la gare de Paris-Lyon

enfin lancé

NCF Gares & Connexions,

I'Etat, la région lle-de-France,
le ministére de 'Economie et des
Finances et la Mairie de Paris ont
mis des années & saccorder sur
cette transformation ambitieuse
concernant lacces a la gare de
Paris-Lyon par la rue de Bercy. Le
chantier de 64 millions d'euros,
qui va prendre au minimum
quatre ans, sétendra sur 400 m.
Pouraméliorer la lisibilité et l'accés
de la gare qui accueille 145 mil-
lions de voyageurs par an,
deux nouvelles entrées vont étre
refaites et deux nouvelles liaisons
« verticales » (un escalier fixe et
un double escalier mécanique)
vont raccorder la gare de surface
au hall RER/Métro. Pour remplir
sa vocation dinterconnexion,
850 places de stationnement
vélos vont étre créées. Derriére
une fagade qui ira jusqu'au trot-
toir, une quinzaine de nouveaux
commerces, services et des
enseignes de restauration vont

de la fagade
de Paris-Lyon.

ouvrir pour une clientéle de voya-
geurs, de riverains et de bureaux.
Le réaménagement le plus specta-
culaire sera celui de lallée de
Bercy. Cette véritable promenade
urbaine végétalisée, en surplomb
de la rue, offrira 2000 m* transfor-
més en espaces plantés.
Pour ta nouvelle fagade, le choix a
été fait de privilégier des maté-
riaux de construction issus de
{économie circulaire. 500 m* de
traverses ferroviaires de fa SNCF,
du parquet de chéne de récupéra-
tion pour les 1400 m* de mar-
quise extérieure et des briques de
terre crue géo-sourcées vont ainsi
&tre utilisées. La complexité du
chantier de 20000 m? reste bien
de maintenir laccés a la gare pour
garantir lexploitation ferroviaire.
Le projet a été coconstruit avec
les riverains et voyageurs pendant
une phase de concertation
publique menée par SNCF Cares
& Connexions & I'été 2023.

S. Andreau




prés deux ans de travaux et

un budget global de 122 mil-
lions d’euros, dont 79 de travaux,
la ligne de tramway F de Stras-
bourg a été prolongée de 4 km.
Depuis le 15 novembre, elle relie
la place d'lslande & Koenigshoffen.
Uextension a été réalisée en site
banalisé sur 30 % du parcours, et
propose huit nouvelles stations,
permettant la desserte de zones
dactivités et d'équipements spor-
tifs et de loisirs tels que le Zénith.
« Prés de 20000 habitants et
7000 salariés pourront profiter de

Le tramway

& l'ouest

de Strasbourg

a été prolongé

de 4 km

(@ Eurométropole
de Strasbourg).

cette extension d moins de 500 m
autour de leur lieu de vie ou de
travail », indiquent dans un com-
muniqué commun ['Eurométro-
pole de Strasbourg et la Ville. Les
deux collectivités estiment que
cette extension vers louest
devrait conduire & une augmen-
tation de la fréquentation de la
ligne F de 35 % avec prés de
39 500 voyageurs par jour (contre
29000 en 2021) avec des temps
de parcours réduits de cinq a
12 min selon les parcours et les
correspondances.

Le groupement mené par TSO construira
en partie la ligne C du tram au Havre

Ce tram

du réseau LIA

est vu

& son passage
devant la sous-
préfecture, au Havre
(30 juitlet 2024).

I e groupe NGE a annoncé que le
=groupement mené par sa filiale
ferroviaire TSO a été choisi par la
communauté urbaine Le Havre
Seine Métropole pour construire
lelot 1 (sud) de la future ligne C du
tramway du Havre. Ce lot repré-
sente un linéaire de plus de 11 km
de voie avec création de huit nou-
velles stations, sur un projet global
de 14 km de ligne entre Vallée-
Béreult et Montivilliers, passant
par la station Gares dans le centre-
ville. Prés de 25 000 voyageurs par
jour sont attendus sur cette ligne.
Le groupement est constitué de
neuf entreprises dont sept filiales
de NGE. TSO, le mandataire, réali-
sera la plateforme béton et la voie
ferrée, en collaboration avec

Alstom, co-traitant. Guintoli et
Le Foll, une entreprise de Spie
Batignolles, s'occuperont des ter-
rassements, tranchées et enrobés,
NGE Fondations des micropieux
et des fondations spéciales,
NGE Génie civil des ouvrages de
souténement, NGE Energies Solu-
tions des travaux délectricité et
de télécommunications, Agilis du
balisage et Sade de la réalisation
des regards déportés. Les équipes
TSO interviendront également sur
les travaux de pose de voies dans
le nouveau centre de maintenance
et de remisage. Au plus fort du
projet, jusqua 200 collaborateurs
interviendront. Le démarrage des
travaux est prévu en fin dannée
pour une mise en service en 2027,

La campagne d’essais des TGV M s’est achevée en aolit 2025.
Place désormais aux marches de pré-exploitation qui ont commencé
le 24 novembre. Ces premiéres marches s’effectueront

avec la rame inOui n°® 1008 qui est la premiére a avoir été
réceptionnée par SNCF Voyageurs. Cette rame de série posséde
les derniers ajustements de décoration: Uellipse noire sur le nez
est redessinée en partie haute, le contour des portes d’accés
voyageurs est accentué en termes de contraste conformément
aux normes d'accessibilité et 'ensemble des logos

SNCF Voyageurs TGV inOui sont apposés.

En photo, le 1¢" décembre 2025, la rame 1008 est saisie a Melun
alors gu'elle se dirige vers Besancon par la ligne classique,

Un nouveau terminal Modalohr

sur le port de Séte

Nouveau terminal de ferroutage de Modalohr sur site VIIA Connect du port
de Séte-Frontignan inauguré le 25 novembre 2025.

prés un an de travaux, Moda-

lohr a inauguré le 25 no-
vembre dernier un terminal rail-
route utilisant sa technologie de
transbordement, sur le terminal
VIIA Connect du port de Séte-
Frontignan. La nouvelle installa-
tion permet la création dune
autoroute ferroviaire vers le termi-
nal Modalohr de Calais, mais aussi
des liaisons vers les autres sites
équipés du systéme comme Dun-

kerque, Orbassano prés de Turin
en Italie, Dudelange au Luxem-
bourg et Poznar en Pologne.
Equipés dune plateforme pivo-
tante, les wagons Modalohr per-
mettent le chargement en épis de
tous types de semi-remorques,
notamment les non préhensibles
(90 % du parc européen) et évitent
les manutentions par grue ou
portique, pas toujours existants
sur les sites.
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Actualité ‘ Breves

Provence-Alpes-Cote d’Azur financera
le terminal de transport combiné a Arles

a région Provence-Alpes-Céte

dAzur a voté une enveloppe de
1,9 million d'euros pour développer
le fret ferroviaire a Arles et & Mar-
seille. Lexécutif va soutenir la
création d'un terminal de transport
combiné baptisé « Mistral » sur le
site industrialo-portuaire dArles
afin de favoriser limplantation
dactivités industrielles et logis-
tiques ayant recours au transport
massifié fluvial/fluviomaritime et/
ou ferroviaire. Il sera connecté au
port public dArles et accessible a
lensemble des opérateurs de laxe
Méditerranée-Rhéne-Sabne.
Lauréat de lappel doffres lancé
par la Compagnie nationale du
Rhéne, gestionnaire du port
dArles, le groupe Combronde,
opérateur de la liaison Fos - Loire-
sur-Rhéne, associ¢ a la CCl du
Pays dArles, sest vu confier la
construction du terminal de
transport combiné rail-route. Lin-
frastructure est censée accélérer
le fret massifié entre Marseille-Fos
et Lyon et, par extension, les cor-
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Le port
de Marseille.

ridors de fret Nord - Sud et larc
méditerranéen. Sa capacité de trai-
tement atteindra les 45000 unités
de transport intermodal pour un
colit estimé & 6,6 millions d'euros.
La région a également voté lallon-
gement des voies ferroviaires
dédiées au fret a Arenc, entre
Marseille centre et I'Estaque. Ce
chantier est indispensable pour
accueillir des trains longs de
750 m. Depuis la fermeture du site
du Canet en mai 2024, les trains
de 750 m peuvent étre réception-
nés sur le faisceau dArenc au titre
d'une dérogation transitoire aux
régles dexploitation, ce qui péjore
les temps de circulation et limite
la capacité ferroviaire. Le projet
dallongement des voies fret
d’Arenc va étre coordonné avec les
travaux de la Ligne nouvelle Pro-
vence Céte dAzur, en vue dune
mise en service & horizon 2030. Ce
projet sinscrit dans le cadre du
Plan Climat « Gardons une COP
davance », qui fixe un objectif de
15 % de report modal d'ici 2030.

Ligne fret Agen - Auch: 'abandon
d’une réouverture

a ligne fret Agen - Auch a été

fermée au trafic le 19 mars
2016 dAgen a Sainte-Christie et le
1¢juillet 2015 de Sainte-Christie &
Auch a cause de son mauvajs état.
Les régions Nouvelie-Aquitaine et
Occitanie ont imaginé une gou-
vernance innovante et inédite
par le biais d'un syndicat mixte
accompagné de la création d'une
Semop (société déconomie mixte
4 opération unique) chargée de la
regénération, de lexploitation et
de la maintenance de la ligne.
Le syndicat mixte créé le 19 avril
2027 (2/3 Occitanie, 1/3 Nouvelle-
Aquitaine) a demandé le transfert
de propriété en 2022,
Il 'a été accordé par I'Etat en jan-
vier 2023 sans qu'il soit concrétisé
par une convention. Une étude
menée au printemps 2023 consis-
tant & remobiliser les territoires et
& obtenir des confirmations d'en-
gagements pour les futurs trafics
de la ligne a révélé labsence d'in-
térét des céréaliers et des entre-
prises situées prés de la voie ferrée

L'ancienne gare

de Sainte-Christie
transformée en ITE
avec, au fond,

les silos

de l'entreprise

Val de Gascogne

(6 avril 2014).

pour le projet. Les chargeurs his-
toriques, les céréaliers, ne sont
plus intéressés en raison des
changements de typologie des
productions agricoles intervenus
depuis 2015. Les colits hors taxes
des travaux de régénération esti-
més & 17,6 millions deuros et
ceux de la maintenance & 23 mil-
lions répartis sur 15 ans seraient
disproportionnés vu la faiblesse
du trafic espéré. En conséquence
la région Occitanie a engagé lors
de sa commission permanente du
3 octobre dernier la procédure de
retrait du syndicat mixte. De ce
fait, la dissolution du syndicat
mixte a été actée par un conseil
syndical le 8 décembre.
La demande de réouverture de la
ligne aux voyageurs prend de
lampleur et ['Occitanie cofinance
actuellement une étude sur les
potentilités dutilisation de |la
ligne mais laisse le ministére des
Transports prendre ses responsa-
bilités.

B. Vieu

La BB E 436359 a assuré le 2 novembre 2025 entre le faisceau de Saint-Avre

et Modane la derniére pousse au train 47377 composé de wagons bachés

dont les titulaires du convoi étaient une UM de BB 27000 {photo).

Aprés 23 ans de carriére pour les plus récentes, les derniéres BB 36300 ayant été
livrées en 2002, il ne restait plus que six exemplaires au dépét de Modane début
novembre 2025. La E 4 36360 a tracté le 7 novembre 2025 les E 4 36343-344-

345-352-358-359 depuis Modane jusqu’a Ambeérieu ot elles seront stockées.

Ces puissants engins de 5600 kW n’auront pas démeérité puisqu’ils étaient capables
en UM de tracter mais aussi de pousser des convois de 3000 t dans les rampes

de la Maurienne supérieures ou égales a 30 mm/m. Si les conducteurs

qui apprécient les BB 36300 trouvent les BB 27000 ptus confortables

et silencieuses, il n’en sera pas de méme par temps humide pour gravir les fortes rampes de la Maurienne car elles ont tendance 3 patiner.
Les BB 27000 seront épaulées par des BB 7300 et peut-étre des Sybic d'Hexafret.
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ne : Lautorité organisatrice
gll(taz:sgports de la région Rhin-Main
(RMV) @ Jancé le 28 noi/emb(e 2@25
un appel doffres pour | exp/olfat/on
duls décernbre 2030 au 9 décembre
2045 de la relation Niddertal RB 34
Francﬁ)rt—sur—/e—Ma/n Hbf -
Nidderau - Glauburg-Stockheim
représentant un volume an‘nug/
de 0,95 million de trains-kilométres.
Cette relation est actuellement

exploitée par DB Regio AG Mitte.

Autriche : Les OBB ont présente

le 20 novembre 2025 la premiére
rame Railjet 1 rénovée. Dici 2031,
les 60 rames Railjet 1 vont étre
modernisées, avec entre autres

le changement des siéges,

et des revétements de sol, et auront
alors un design identique @ celui
des nouvelles rames Railjet 2.

Autriche :

Lopérateur en open access
Westbahn Management GmbH

a annoncé début novembre 2025
que le processus d’homologation
des quatre rames automotrices
électriques « Panda » série 4100

d deux niveaux aptes ¢ 200 km/h,
que lui avait livrées en 2023

le constructeur chinois CRRC,

était achevé. Cela permet

leur utilisation en service
commercial. A six caisses,

elles ont une capacité totale

de 1250 places dont 536 assises.
Dotés des systémes de contrile
des trains européen ETCS niveau 2,
allemands et autrichiens PZB et LZB,
hongrois EVM et slovaque Mirel/LS,
les « Panda » sont homologués
pour pouvoir circuler en Autriche,
en Allemagne et en Hongrie.

Espagne: Le ministre espagnol
des Transports et de la Mobilité
durable a annoncé le 17 novembre
2025 qu'un appel doffres

de 2,3 millions d'euros

avait été lancé concernant

la réalisation de deux études

de foisabilité des travaux ¢ effectuer
pour relever ¢ 350 km/h la vitesse
maximum de la LGV Madrid -
Barcelone, permettant de réduire
d moins de deux heures la durée
du trgjet entre les deux villes.

L. Levert

Luxembourg: des EURO9000 de Stadler pour Nexrail

exrail, société luxembour-
N geoise de location de matériel
ferroviaire, a signé le 12 novembre
2025 avec le constructeur Stadler
Rail un contrat-cadre pour la four-
niture de jusqua 200 locomotives
hybrides électriques-batteries de
type EUR0O9000. Pouvant fonc-
tionner sous 1500 V CC,
3000V CC, 15kV 16,7 Hzet 25kV
50 Hz et dotées de batteries LTO
de 636 Kwh, ces EUROS000, a
six essieux moteurs (Co'Co’), ont
une puissance en mode électrique
de 9000 kW et de 1200 kW en
mode batterie, et une vitesse
maximum de 120 km/h. Leur
effort de traction de 500 kN au
démarrage et continu de 430 kN
leur permet daffronter sans ren-
fort les fortes rampes des corri-
dors alpins. Sous courant continu,
les batteries peuvent également

Vue d'artiste d’'une EURO000

en livrée Nexrail (12 novembre 2025).

© Stadler Rajf -

augmenter la puissance de la loco-
motive. Mais c'est dans leur ges-
tionnaire dénergie intelligent que
réside linnovation majeure. Ce
dernier gére la récupération de
lénergie électrique lors des frei-
nages, lécrétage des pointes de
consommation et loptimisation
des consommations délectricité
selon les tarifs du marché, ce qui
fait des EURO9000 non seulement
des locomotives propres, mais

TN

aussi  économiquement  perfor-
mantes. Assemblées sur le site
Stadler espagnol de Valence, elles
sont homologuées pour pouvoir
circuler aux Pays-Bas, en Alle-
magne, en Autriche, en Belgique,
en Italie et en Suisse. Les pre-
miéres livraisons sont prévues
pour 2029, et lopérateur fret alle-
mand Hamburger Rail Service
(HRS) sera le premier & louer des
ELIROS000 & Nexrail. L. Levert

Ukraine : Ukrzaliznytsya commande 55 Traxx Hauleur™ a Alstom

e constructeur Alstom et les
Lchemins de fer ukrainiens
Ukrzaliznytsya  ont  signé e
17 novembre 2025 un contrat
portant sur la fourniture de 55
locomotives Traxx Hauleur™. La
commande, dun montant denvi-
ron 470 millions deuros, sera
financée & hauteur de 300 millions

deuros par la Bangue européenne
pour la reconstruction et le déve-
loppement et a hauteur de
170 millions d'euros par la Banque
mondiale. Bitension 3000 V CC -
25KkY 50 Hz, ces Traxx Hauleur™
doubles (Bobo + Bo'Bo') a écarte-
ment de 1520 mm auront une

A

puissance variant de 7200 a

Allemagne: un Mireo pour la S-Bahn Mitteldeutschland dévoilé

e constructeur Siemens Mobi-

lity a dévoilé le 7 novembre
2025 sur son circuit dessai de
Wegberg-Wildenrath  une  des
75 rames automotrices Mireo
commandées en décembre 2023,
pour un montant de 500 millions
deuros, et destinées & étre utili-
sées a partir de décembre 2026 sur
le réseau S-Bahn Mitteldeutschland
(MDSB2025plus), dont 41 élec-
trigues a trois caisses pour [opéra-
teur Die Landerbahn (DLB) et 34
pour DB Regio, & savoir 18 élec-
triques a quatre caisses et 16 Plus B
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hybrides électriques-batteries a
deux caisses. Ces Mireo disposent
entre autres de larges zones multi-
fonctions, dacceés PMR de plain-

9400 kW et une vitesse maximale
de 120 km/h. La commande com-
prend également la formation des
conducteurs et du personnel de
maintenance, ainsi que certaines
pidces détachées. Elles seront
congues et fabriquées sur le site
dAlstom a Belfort. Leur livraison
devrait débuter en 2027. LL

Le Mireo Plus B
563 203 pour

le réseau S-Bahn
Mitteldeutschland
est apercu

sur le circuit d’essai
de Siemens

situé a Wegberg-
Wildenrath

(7 novembre 2025).

pied, du WiFi, de prises électrigues
et de ports USB, et décrans d'infor-
mation en temps réel pour les
voyageurs. L L
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Allemagne: la Rosco Railpool élargit sa gamme

Le 21 octobre 2025 marque une
nouvelle étape dans I‘évolution
du transport ferroviaire européen.
La société de location de matériel
ferroviaire Railpool a annoncé
guelle allait élargir son offre afin de
soutenir plus activernent les liai-
sons voyageurs transfrontaliéres.
Railpool va proposer a la location
des Vectrain du constructeur
Siemens Mobility, composés d'une
locomotive électrique Vectron et
de voitures Vectouro. Déja homo-
logués en Allemagne, Autriche,
Danemark, Hongrie, Pologne,

3
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s
&
©

République tchéque et Slovaquie,
ces rames peuvent circuler sans
lourdes démarches techniques ni
délais administratifs. - Avec des
solutions de location taillées sur
mesure, aptes aux 230 km/h et
dotées de IETCS, Railpool entend

Portugal: les CP ont finalement commandé

117 rames automotrices électriques a Alstom

Fin novembre 2023, lopérateur
voyageurs historique Comboios
de Portugal (CP) a sélectionné le
constructeur Alstom, aprés appel
doffres, pour la fourniture de
117 rames automotrices élec-
triques. Les constructeurs CAF et
Stadler Rail, qui avaient chacun
également remis une offre, avaient
alors contesté en justice cette
décision. Ils ont finalement été
déboutés respectivement en juillet

et en septembre 2025. Les CP
ont finalement pu commander le
15 octobre 2025 au consortium
composé dAlstom et de son parte-
naire industriel local Domingos
da Silva Teixeira (DST), pour un
montant de 746 millions deuros
financés en partie par [Union
européenne et fe Fonds pour lenvi-
ronnement portugais, 117 rames
automotrices  électriques, dont
55 pour remplacer celles de la

Vue d'artiste
d’un Vectrain

en livrée Railpool
avec, au premier
plan, une Vectron
(21 octobre 2025).

répondre a la demande croissante
de matériel flexible et interopé-
rable. Méme si les Vectron 230 ne
figurent pas encore & son parc, leur
acquisition & la demande des
clients reste possible.

LL.

série 2240 utilisées sur des rela-
tions régionales et IC, 50 pour les
relations de banlieue de Lisbonne,
a savoir 34 pour la ligne Cascais et
16 pour les lignes Azumbera, Sado
et Sintra, et 12 pour la banlieue de
Porto. Le contrat inclut également
la construction d'un atelier de
maintenance a Guifdes, au nord de
Porto, ainsi que la fourniture de
pitces détachées.

LL.

Suisse: jusqu’a 200 rames automotrices de Siemens pour les CFF

Les chemins de fer fédéraux
suisses CFF ont attribué le
7 novembre 2025 au constructeur
allemand Siemens Mobility un
contrat-cadre pour la fourniture

dun maximum de 200 rames '

automotrices & deux niveaux &
six caisses. Une premiére com-
mande de 116 rames a été passée,
pour un montant de 2,14 milliards
deuros, dont 95 destinées a rem-
placer les rames DPZ utilisées sur
le réseau du S-Bahn zurichois, et
21 destinées au RER vaudois et &
la ligne Martigny - Annemasse.
Longues de 150 m, ces automo-
trices offriront 45 siéges et 30 %
despace debout supplémentaires,
portant leur capacité & 540 passa-
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gers. Assemblées sur le site
Siemens de Krefeld et entretenues
par les CFF, elles entreront en ser-
vice a partir de 2037. La livraison
des 176 rames sétalera sur une
période de six ans. Le choix a sus-
cité une vive réaction du construc-
teur suisse Stadler, qui avait

Vue d'artiste
d'une future rame
automotrice
construite

par Siemens

pour les CFF

{7 novembre 2025).

répondu & lappel doffres, souli-
gnant un écart de prix minime et
regrettant que la production
échappe 4 lindustrie suisse. Les
CFF invoquent le respect strict du
droit des marchés publics et la
meilleure offre sur le cycle de vie
de ce nouveau matériel. LL

Hongrie : Lopérateur historique
voyageurs MAV a publié

un appel doffres conditionnel

pour la fourniture de 54 rames
automotrices électriques d plancher
bas dune longueur de 110 m.

Elles sont destinées d étre utilisées
sur le réseau suburbain

du Grand Budapest BHEV.

La valeur totale du contrat

est estimée ¢ 860 millions d'euros.
Ces 54 rames automotrices
devraient étre livrées

dans les 96 mois suivant

la signature du contrat.

Nervege : La société publique
norvégienne de location de matériel
ferroviaire Norske Tog a signé

avec [opérateur fret Grenland Rail
un contrat de location

de quatre locomotives bimodes
électriques-diesels Eurodual
destinées d étre utilisées

par [opérateur voyageurs S Nord

d la place des locomotives

diesels Di4 sur les trains de nuit
Trondheim - Bodp une fois

que les travaux de réparation

de linfrastructure, endommagée

le 30 aodit 2025 prés de Levanger
par un glissement de terrain,
seront terminés. Grenland Rail

a commandé le 4 novembre 2025

a Stadler cing Euro Dual
supplémentaires. Stadler lui avait
déja livré deux Eurodual série 2159.
Pouvant fonctionner jusqut =40 °C,
ces Eurodual ont une puissance

de 7000 kW en mode électrigue

et de 2 800 kW en mode diesel.
Elles seront utilisées par Sf Nord
Jusqu'd la mise en service des rames
automotrices bimodes FlirtNex
commandées en février 2023

par Norske Tog d Stadler.

Morvkge : Lopérateur historique
norvégien Vy a lancé le 12 novembre
2025 un appel doffres pour

la location de sept locomotives
électrigues aptes a circuler

en Norvége, en Suéde, au Danemark
eten A//emagne, avec une opt/'on
pour huit supplémentaires. Vy avait
annoncé en novembre 2024 son
intention dexploiter & partir de 2030
des trains de nuit sur la relation
Oslo - Copenhague - Hambourg.

L.L
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Norvege: £n 2022, Norske Tog
qvait commandé & Alstom 36 rames
qutomotrices glectriques de banlieue
destinées d remplacer celles

de la série 69 utilisées dans la région
d'Oslo. Fin novemnbre 2025,

[autorité ferroviaire norvégienne
/embaned/'rektoratet a été informée
par Alstom que leur livraison

allait étre retardée de juin

¢ décembre 2026.

pologne : PKP Intercity

a commandé le 12 novernbre 2025
a Alstorn 42 rames automotrices
dlectriques de type Coradia Max.

La commande, dun montant

de 970 millions deuros

pour la fourniture des 42 Coradia

et de 660 millions deuros
supplémentaires pour

leur maintenance par Alstom Polska
pendant 30 ans, comporte

une option pour la fourniture

de 30 Coradia Max supplémentaires.
Comportant six éléments,

dont quatre ¢ deux niveaus,

ces Coradia Max bitension

3000V CC - 25kV 50 Hz seront
aptes a 200 km/h, et homologués
pour pouvoir circuler en Pologne et
en République tchéque. Ifs devront
étre tous livrés ¢ PKP IC début 2032.

Royaume-Uni : LOffice of Rail and
Road (ORR) a approuvé le 30 octobre
2025 la derande d'accés

de Virgin Trains au dépét
international de Ternple Mills.

Par contre les demandes daccés
d’Evolyn, de Gemini et de Trenitalia
ont été rejetées.

Suéde : Lopérateur VR Sverige,
filiale des chemins de fer finlandais,
a été sélectionnd aprés appel doffres
en mai 2025 par lautorité
organisatrice de transport du Comté
de Scanie pour fexploitation pendant
10 ans ¢ partir de décembre 2026
des relations de banlieue Pdgatdgen.
Transdev Sverige a contesté

en justice cette décision entrainant
lannulation de cet appel doffres.

Un nouvel appel doffres doit étre
lancé en 2026, et le contrat actuel
de VR Sverige a été prolongé

dun an, et court désormais

Jusquen décembre 2027,

L. L

Danemark: retour du tram a Copenhague

prés 54 ans d'absence, le tram-

way, fait son retour a Copen-
hague. En 2018 a été lancé le projet
de construction dune ligne de
tram de 28 km, entre Lyngby-
Taarbak et Ishgj, électrifiée en
750 V CC par caténaire. En
mars 2018, 29 trams Avenio, dont
deux en option, a quatre caisses et
a plancher bas ont été commandés
4 Siemens Mobility. Ces Avenio ont
une longueur de 36,90 m, une
largeur de 2,65 m, une vitesse
maximale de 70 km/h et une capa-
cité totale de 260 places dont
64 assises. Lexploitation de la ligne
a été attribuée, pour une durée de
15 ans, & Metro Service, une filiale
de Milan Transport (ATM), qui
exploite également le métro de

Espagne: un Coradia Stream d’Alstom pour les FGC dévoilé

Le 24 actobre 2025, le construc-
teur Alstom et les FCG (Ferro-
carrils de la Generalitat de Catalu-
nya) ont présenté la premiére
des 10 rames automotrices
électriques Coradia Stream, qui
devraient &tre déployées entre
fin 2026 et début 2027 sur la ligne
en cours de construction, qui
reliera le centre de Barcelone a
I'aéroport El Prat. D'une longueur
de 22,7 km a écartement de
1668 mm et électrifiée en
3000V CC, la future ligne desser-
vira neuf gares, dont les deux ter-

Copenhague. Le réseau de tram du
Crand Copenhague (Hovedstadens
Letbane) appartient a la ville de
Copenhague et a 11 autres com-
munes. Une premiére étape a été
franchie le 26 octobre 2025, avecla
mise en service du tram sur une
section de 13 km, entre les sta-
tions Ishgj, qui est interconnectée

minaux de laéroport, avec un
cadencement aux 15 min et une

durée du trajet dun peu plus de
20 min. Ces Coradia Stream
série 317 acing caisses, construits
sur le site Alstom de Santa Perpé-
tua de Mogoda, auront une capa-
cité totale de 656 places dont

Environ

15000 personnes
ont emprunté

le tramway le jour
de l'ouverture.

Ici, la rame 3116
(26 octobre 2025).

© Hovestadens Letbne/ Bax LINDHARDT

avec les lignes A et E du RER de
Copenhague (S-tog), et Rgdovre
Nord. Le reste de la ligne, qui
comptera alors 29 stations, devrait
ouvrir & lété 2026. A partir de
2030, la ligne devrait transporter
environ 14 millions de passagers
par an.

L L

Les FCG et Alstom
présentaient

le 24 octobre 2025
le Coradia Stream
311.01

(24 octobre 2025).

202 assises. Entiérement acces-
sibles, ils disposent entre autres
despaces pour les bagages, et d'un
systéme d'information voyageurs
comprenant 29 écrans intérieurs
et 12 extérieurs. Les essais pour
leur homologation sont en cours.

LL

Suéde: 16 X25 commandés a Skoda Group pour la Saltsjobanan

L'autorite' organisatrice de la
région du Grand Stockholm,
Storstockholms Lokaltrafik (SL), a
commandé le 11 novembre 2025
au constructeur tchéque Skoda
Group 16 rames automotrices X25
4 deux caisses destinées a renou-
veler les trains composés de maté-
riet C10 (automotrice) et C11
(voiture-pilote) de 1975-1976 uti-
lisés sur la ligne Saltsjsbanan
Slussen (Stockholm) - Igelboda -

Saltsjobaden/Solsidan (18,5 km),
qui est a écartement de 1435 mm
et isolée du reste du réseau sué-
dois. Considérée comme une ligne
de métro léger, elle est exploitée
depuis 2024 par lopérateur Stock-
holms Spérvdgar (Tramways de
Stockholm). La commande, d'un
montant denviron 142 millions
d'euros, comporte une option pour
la fourniture de 15 X25 supplé-
mentaires. Bitension 750 V CC -

1500 V CC, ces X25 peuvent
fonctionner sous des tempéra-
tures comprises entre =25 °C et
+40 °C. lls auront une vitesse
maximale de 80 km/h, une lon-
gueur de 36 m, une capacité totale
de 250 places dont 94 assises, et
pourront circuler en unités mul-
tiples de trois. Les premiéres
livraisons sont attendues fin 2029,
pour une mise en service au plus
tét en 2030. L L
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