Memorias del
FERROCQRRIL 2° semestre de 2025

Estimado lector:

Con el ejemplar que tienes en tus manos se inicia una aventura editorial cuyo
objetivo es el estudio de la historia de nuestros ferrocarriles en las mas variadas

de sus vertientes. Con el apoyo de Abomey-Maquetren, editora de publicaciones
tan conocidas en este ambito como la veterana Maquetren o, desde hace ya mas de
veinte afios, de la reconocida Revista de Historia Ferroviaria, dos de los antiguos
miembros del Consejo de Redaccién de esta Ultima, Joan Alberich y Juanjo Olaizola,
unidos a dos firmas de indudable prestigio en el panorama del ferrocarril en nuestro
pais, las de Manuel Gonzalez Marquez y Alberto Garcia Alvarez, hemos decidido dar
vida a esta nueva revista.

El objetivo de Memorias del Ferrocarril no es otro que ahondar en la investigacion

y divulgacién de todas las facetas de la historia del ferrocarril en nuestro pais; las
empresas, la ingenierfa y la arquitectura, el material mévil, los fabricantes o quienes
les han dado vida; trabajadores y clientes. Para ello, y como garantiza [a trayectoria
de quienes formamos su Consejo de Redaccidn, es nuestro propdsito aunar el rigor

de los textos con la calidad de un notable aparato grafico que ayude a documentar y
comprender lo mejor posible el devenir de nuestros ferrocarriles a lo largo del tiempo.

Como todo proyecto editorial, Memorias del Ferrocarril nunca podra avanzar sin la
ayuda de sus lectores. Por ello, os animamos a aportar vuestras guejas, sugerencias,
iniciativas y, por supuesto, también a publicar vuestros trabajos en sus paginas a
través de nuestro buzén de correo electrénico: memoriasferrocarril@gmail.com.
Confiamos asi poder acudir puntuales a nuestra cita semestral con contenidos
rigurosos y variados que nos ayuden a todos a conocer mejor el pasado y el presente
de nuestros ferrocarriles.

El Consejo de Redaccidn

Los aspectos ferroviarios de la Exposicion Los automotores WMD 1-2 «<SOMUA»
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Los aspectos ferroviarios
de la Exposicion Internacional
de Barcelona de 1929
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Entre el 20 de mayo de 1929 y el 15 de enero de 1930 la montafia de
Montjuic, en la ciudad de Barcelona, fue la sede de la Exposicién
Internacional. La falta de medios de acceso provocé la necesidad de
construir un gran nimero de nuevas infraestructuras de transporte,
tanto en el exterior como en el interior del recinto ferial. El presente
articulo repasa, por un lado, la historia de cada uno de los medios de
transportes ferroviarios construidos para la ocasién y, por el otro, los
vehiculos y los avances técnicos expuestos en el llamado Palacio de
Comunicaciones y Transportes de la Exposicidn.

Joan Alberich Gonzélez

A Vista general de la
avenida principal de la
Exposicidn Internacional
de Barcelona de 1929
(hoy avenida de Maria
Cristina), desde la plaza
de Espafia y el Palacio
Nacional al fondo.
Fotografia de Gabriel
Casas i Galobardes. Arxiu
Nacional de Catalunya,
referencia ANC1-5-N-861
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La génesis de la Exposicion de 1929

ras el éxito de la Exposicién Universal de

1888, que la ciudad de Barcelona aprovechd

para transformar urbanisticamente el entorno
cercano al Parque de la Ciutadella —sede en aquella
ocasién—, ya a principios de siglo xx, de la mano
del arquitecto Josep Puig i Cadafalch, se pensd en
acoger por segunda vez un certamen internacional
similar. Inicialmente se opté por dedicarlo a las
industrias eléctricas, debido al auge que este sector
estaba experimentando en aquella época, aunque
finalmente decidié ampliarse su tematica al resto de
sectores industriales, asi como al arte y al deporte.

Se aprobd, entonces, que el nuevo recinto ferial
se situara en la montafia de Montjuic —tras
descartarse otras localizaciones, como el recinto
de la exposicién de 1888 o el entorno de la plaza
de las Glorias—," aprovechéndose de nuevo la
ocasién para la urbanizacién de la zona. Aunque
inicialmente estaba previsto que la exposicion

se celebrase en 1917, el estallido de la Primera
Guerra Mundial retrasé los planes. Asi, no fue
hasta 1913 cuando se cred una comision mixta para
la organizacién del evento, de la que formaron
parte representantes de la institucion empresarial
Fomento del Trabajo Nacional y del Ayuntamiento
de la ciudad. Fueron nombrados comisarios de la
Exposicién el propio Puig i Cadafalch, Francesc
Cambé —diputado a Cortes y posteriormente
ministro en varios gobiernos durante la monarquia
de Alfonso Xlll— y Joan Pich i Pon —por aquel
entonces, regidor del Ayuntamiento de Barcelona,
institucién que llegd a presidir afios después.

En 1915 se presenté un primer anteproyecto,

que preveia la urbanizacién de tres zonas de la
montafa: la parte baja mas cercana a la plaza de
Espafia se dedicarfa a la seccidén oficial; la parte
alta a la seccién internacional y, finalmente,

la zona de Miramar se dedicarfa a una posible
seccién maritima, que finalmente no se llevd a
cabo. La superficie total necesaria se estimo en 110
hectareas, por lo que fue necesario llevar a cabo
la expropiacién forzosa con finalidad publica de un
gran numero de terrenos privados.

Las obras de urbanizacién, que requirieron el
movimiento de un gran volumen de tierras, se
iniciaron en 1917 y quedaron finalizadas en 1923.
Sin embargo, la instauracién ese mismo afio de
la dictadura de Miguel Primo de Ribera implico
un nuevo retraso en la fecha de celebracién

del certamen, que finalmente qued¢ fijada para
1929 con el fin que coincidiera con la Exposicion
Iberoamericana de Sevilla.

1 Llufs Duran: «L’emplacament de ’Exposicié», pp. 510-511.
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Consecuencia de tal previsiéon fue el nuevo plan
concebido por los actuales organizadores y
aprobado por el Gobierno de Su Majestad, por el
que la Exposicién extiende su cardcter internacional
a todos los productos, debiendo desenvolverse

en tres nicleos perfectamente caracterizados:

uno Industrial, otro de los Deportes, y el tltimo
denominado El Arte en Espafia. EIl primero
comprensivo de todas las aportaciones de la
Industria; el segundo, dedicado a los Deportes cuya
importancia en la época moderna alcanza su maxima
expresién, y el tercero referido a la exhibicién del
glorioso legado que otras edades dejaran para
orgullo de Espafia.

Quedd con ello perfectamente sefialado el caracter
y la espiritualidad que habrian de informar la
realizacién del proyecto en su concepcion definitiva:
Ja modesta Exposicién de Industrias Eléctricas
imaginada en 1913, después de una progresiva
evolucién, habrfa de cristalizar en un grandioso
Certamen Internacional y Universal de Productos.

El nuevo plan se desarrolld répidamente, llevandose
a término por los nuevos organismos o sean, el
Comité Permanente, la Junta Asesora que preside
el Excelentfsimo sefor Alcalde, el Alto Patronato de
Arte, la Junta Consultiva y la Direccién General.

Tal es a grandes rasgos la génesis del magnifico
Certamen que Barcelona celebra y al cual concurren
las mas importantes naciones del globo, excepcién
hecha de aquélilas que tienen su sitio reservado enla
Exposicién Ibero-Americana de Sevilla, que en unién
de la de Barcelona, constituyen la General Espafiola.’

Ademiés, el nuevo régimen, aparte de espafiolizar

el certamen —rebautizé el espacio anteriormente
denominado Iberona como Pueblo Espafiol, dio
nombre a la Plaza de Espafia y derribd las cuatro
columnas que presidian la avenida principal de la
exposicién—, relevé a Puig i Cadafalch al frente de
la organizacion debido a sus ideas catalanistasy

su vinculacién con la Mancomunitat de Catalunya.

Su lugar fue ocupado por Mariano de Foronday
Gonzélez Bravo, segundo marqués de Foronda —bajo
las érdenes directas del gobernador civil, Joaquim
Milans del Bosch—, que desde 1902 dirigia la
compafiia de tranvias de la ciudad. Finalmente, para
ajustarse mejor tanto al contenido de la exposicion
como a los pafses participantes, a partir de 1925 el
certamen pasé a denominarse oficialmente como
Exposicién Internacional (no Universal) de Barcelona.

La exposicion fue inaugurada el 19 de mayo de
1929, con la presencia del rey Alfonso Xl y del
dictador Miguel Primo de Rivera, pese a que en

> Exposicién Internacional de Barcelona. Catdlogo oficial, p. 5.




> Por voluntad del
gobierno de Primo de
Rivera, se hizo coincidir
temporalmente las
muestras de Barcelona
y Sevilla en 1929 bajo
el nombre genérico de
«Exposicién General
Espafiola». Museo

del Traje, nimero de
inventario MT027194

aquella fecha no se hallaban terminadas aun las
obras de algunos pabellones. En su momento

se estimé que el coste de la exposicidn fue de
unos 180,5 millones de pesetas, de los cuales

120,5 fueron aportados por el Ayuntamiento de
Barcelona y el resto por el gobierno espafiol.
Aunque no existen cifras oficiales, se estima que la
muestra fue visitada por cerca de dos millones de
personas.

La clausura del certamen tuvo lugar el dia

15 de enero de 1930, aunque inicialmente,

seguin estipulaba el articulo 4 del reglamento

de la Exposicidn, estaba previsto su cierre
coincidiendo con el Gltimo dia de 1929. El mismo
dia del cierre de la Exposicién Internacional
qued¢ abierta la llamada Exposicién Nacional,
que se prolongd, en el mismo lugar y sin algunos
de los expositores extranjeros, hasta el 15 de
julio de ese mismo afio.

Desde el punto de vista econdmico, la censura
propia de la Dictadura militar de Primo de Rivera
impidid la publicacién de datos oficiales sobre el
5 numero de visitantes del certamen, ni el balance
econdémico del mismo, pero podemos afirmar
que la exposicidon tuvo un éxito relativo, ya que
durante su celebracién se produjo el célebre crack
de la bolsa de Nueva York —que derivé en una
crisis econdmica mundial—, 1o que provocd una
disminucién en el nidmero de participantes en la
. muestra. Otra cuestién fue la urbanistica, pues
para Barcelona la celebracién del certamen fue
aprovechada para integrar Montjuic y su entorno
mas cercano en la trama urbana, a la vez que
en toda la ciudad se llevaron a cabo mejoras en
espacios publicos, edificios, infraestructuras de
servicios y transportes.

EXPoSIUON
GENERALI
ISPANOIA

SEVILLA — 1928

BARCELONA — 1929
T

Los espacios de la Exposicidén.
La montafia de Montjuic

| recinto de la exposiciéon contd, de acuerdo

con los planos de Puig i Cadafalch, con

dos secciones principales —la oficial y la
internacional, ubicadas en varios palacios—, que i
se complementaban con una serie de pabellones
privados, asf como otros elementos de ocio, entre
los que destacan el Teatro Griego, el Estadio
Olimpico o el Pueblo Espafiol.

El conjunto se iniciaba en la plaza de Espafia,

ya prevista en el plan de ensanche de lldefonso
Cerdd, pero que hasta aquel momento no habia
sido urbanizada, donde se construyeron cuatro
grandes hoteles para los visitantes. Desde allj,

y flanqueada por dos imponentes torres de
inspiraciéon,veneciana, partia la llamada Avenida
de América (la actual avenida de Maria Cristina),
decorada con surtidores de agua y 116 obeliscos
de cristal y en cuyos laterales se construyeron
algunos de los grandes palacios de la seccién
oficial de la Exposicién. Dicha avenida llegaba al
pie de [a montafia de Montjuic, lugar donde se
situaron la Fuente Mdégica, obra de Carles Buigas,
dotada de un espectacular juego de luces y varios
surtidores de agua, y los palacios de Alfonso
XIll'y de Victoria Eugenia. Desde aqui partia una
escalinata monumental que conducia hasta el
Palacio Nacional, la obra de mayores dimensiones
de la Exposicidn.

Dicho edificio, obra de Eugenio Cendoya y Enric
Cata, construido entre 1926 y 1929 con una
superficie de 32.000 metros cuadrados y de estilo
clasicista inspirado en el Renacimiento espafiol,
es de planta rectangular con dos cuerpos laterales
y uno posterior cuadrado, con una gran cupula
elfptica en su parte central. Durante el certamen
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A Obras de urbanizacién de la plaza de Espafa y de edificacién de los principales palacios de la
Exposicién. 1928. Archivo de Antoni Nebot. Gentileza de Manel Alvarez

acogié los principales actos oficiales, como la La seccidn oficial

ceremonia de inauguracién de la Exposicién, asi

como una exposicion de arte espafiol con mas La seccidén oficial de la Exposicién estaba

de 5.000 obras procedentes de todo el territorio conformada por una serie de palacios temdticos,
estatal. Desde 1934 el edificio acoge el Museu los mds importantes de los cuales se situaban en
Nacional d’Art de Catalunya, que reune obras los laterales de [a avenida principal: el palacio
desde el romanico hasta la actualidad. Igualmente, de comunicaciones y transportes; el palacio
desde 2011 en la explanada de acceso al museo del vestido y del arte textil; el palacio de Ia
vuelven a lucir las cuatro columnas disefiadas por. metalurgia, la electricidad y la fuerza motriz;
Josep Puig i Cadafalch y derribadas en 1928. el palacio de las artes decorativas y aplicadas;

< Vista nocturna de la
avenida principal de la
Exposicién, decorada
con 116 obeliscos
luminosos de cristal.
Archivo de Antoni
Nebot. Gentileza

de Manel Alvarez
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A Imponente vista de la fachada principal del Palacio Nacional, con la cascada monumental en primer término.
Fotografia de Gabriel Casas i Galobardes. Arxiu Nacional de Catalunya, referencia ANC1-5-N-264

el palacio de proyecciones; el palacio de [as artes
graficas; y el palacio de la agricultura, entre otros.
Parte de estos grandes palacios forman parte

aun hoy en dia de las instalaciones de |la Feria de
Barcelona y acogen certdmenes de varias tematicas
alolargo del afio, a excepcién del palacio de la
agricultura, que hasta 1984 acogiod el mercado
central de [as flores y hoy en dia es la sede del
Teatre Lliure y del Institut del Teatre.

El estilo arquitectdnico empleado para la
construccidn de los diversos palacios fue muy
diverso, pues mientras en algunos casos se opté
por el novecentismo imperante en la época, en
otros se recurrié a tendencias historicistas y
eclécticas, con una especial influencia del arte
barroco espafiol.

La seccién internacional

a Debido a la coincidencia temporal con la

3 Exposicién Iberoamericana de Sevilla, ningdn
pafs americano de habla hispana participé en la
muestra de Barcelona. Si lo hicieron oficialmente,
e€n cambio, Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca,
Finlandia, Francia, Hungria, Italia, Noruega,
Rumania, Suecia, Suiza, Checoslovaquia y
Yugoslavia, la mayoria con pabellones propios,

algunos con edificaciones notables. Mencién
especial, en este sentido, merece el caso
alemdn, que encargd el disefio de su pabelién

al prestigioso arquitecto funcionalista Ludwig
Mies van der Rohe. Derribado en 1930 y
reconstruido en 1986, es considerado una de las
obras maestras de la arquitectura del siglo xx. A
cada uno de estos paises se dedicé una semana
durante el certamen. Ademds de estos paises,
participaron de forma no oficial los Estados
Unidos de América, Japdn, Holanda, Portugal y
Reino Unido.

En total hubo 5.082 expositores, de los cuales 1.517
correspondian a Espafia, seguidos por los 1.386 de
Francia, los 412 de Italia y los 281 de Alemania.

Los pabellones privados

Se trataba, en la mayoria de [os casos, de
pequefios edificios dedicados a empresas
comerciales. Entre ellas destacaban los espacios
dedicados a la Caja de Pensiones para la Vejez

y Ahorros de Catalufia y Baleares, la Compafiia

de Tabacos de Filipinas, Nitrato de Chile, la
Confederacién Hidrografica del Ebro, la Sociedad
Espafiola de Construccién Naval, la Real Compafiia
Asturiana de Minas, la Hispano-Suiza, la Compafifa
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