EDITORIAL

Greves a la carte

e scénario est rddé. A chaque conflit social qui défraye la

chronique (cétait le cas avec la greve des contrbleurs en

pleines vacances de février), des élus montent au créneau
pour réclamer un encadrement plus restyictif du droit de gréve.
Cette fois-ci, le systeme italien est deve% l'exemple a suivre: en
plus d'un service minimum, il interdit purement et simplement
toute gréve pendant quelques jours dans 'année. De quoi proté-
ger ces périodes sacrées que sont les vacances en France, méme
si le nombre de voyageurs potentiellement impactés (un million
de passagers le week-end de la greve) est sans commune me-
sure avec les voyageurs du quotidien: plusieurs millions utilisent
chaque jour les transports publics pour se déplacer.
Mais attention aux chiffons rouges qui risquent de braguer les syn-
dicats.
Clest vrai, il y a une spécificité de la greve dans les transports pu-
blics. La loi de 2007 sur la continuité du service public a déja réglé
certains travers, en permettant aux entreprises de mieux se préparer
et aux usagers détre mieux informés. Mais il reste encore des points
a régler.
En particulier des mesures techniques qui ne concernent pas la
gréve elle-méme, droit fondamental, mais les modalités des préavis.
Actuellement, il y a des préavis fourre-tout, posés a la SNCF et a la
RATP, qui courent sur plusieurs mais, voire des années. il faut arréter
ces mauvaises habitudes qui dévoient l'objectif de la greve censée
cibler des motifs précis. Qui permettent les greves « de confort ».,
Et qui suspendent en permanence une épée de Damocles au-des-
sus des entreprises et des voyageurs.
Les salariés des transports ont besoin que les regles du dialogue
social soient passées en revue pour redonner toutes ses chances a
la négociation. La fin de la gréve a la carte, cest possible, cest utile,
mais c'est moins électoraliste.

Marie-Hélene POINGT
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Pourquoi les us sont dé plus
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en plus lents dans les grandes villes

Une étude réalisée pour la Fnaut montre que la vitesse d'exploitation des bus a reculé ces
dernieres années dans les grandes agglomérations, Des aménagements en station et aux
carrefours sont souvent pertinents et permettent de réduire les codts de ces ralentissements.

a Fédération nationale des associations d'usagers des

transports (Fnaut) tire le signal d'alarme : Ia vitesse d'ex-
ploitation (qui inclut les temps aux terminus) des bus baisse
régulierement ces derniéres années dans les grandes villes
en France. Avec & la clé, des problémes de ponctualité et des
transports publics moins attrayants que la voiture. Lors dune
rencontre avec des lecteurs du Parisien, en septembre 2023,
Jean Castex le reconnaissait en indiquant que la vitesse com-
merciale des bus était passée de 15 km/h en 2000 & 14 km/h
en 2022 sur l'ensemble du réseau francilien,
Cette baisse nest pas spécifique a la région parisienne, comme
le montre une étude réalisée par Jean-Marie Beauvais, écono-
miste des transports (représentant de la Fnaut au Conseil éco-
nomique social et environnemental) et Benoit Qillo, directeur
associé de Beemotion. Cette étude, dont les résultats ont été
présentés le 2 février, monire que de grands réseaux desser-
vant plus de 250000 habitants sont affectés par ce recul. La vi-
tesse des bus est passée, en moyenne nationale, de 15,5 km/h
en 2013 315 km/h en 2018, soit une baisse de 3 % en cing ans.
Cette dégradation se voit & tous les moments de la journée,
aussi bien aux heures de pointe qulen périodes creuses.

6 = Ville, Rail & Transports - Mars 2024

Temps de roulage et embarquement

Les ralentissements sont concentrés sur deux moments : les
temps de roulage (affectés par exemple par des travaux) et
lorsque les passagers embarquent et débarquent des véhi-
cules. Logiquement, plus une ligne est fréquentée, plus il faut
de temps pour laisser les passagers monter ou descendre,
plus-la vitesse se dégrade, D'autres causes sont avancées,
comme la baisse des vitesses réglementaires (le passage
de 50 km/h & 30 km/h), la diminution des distances intersta-
tions avec la création de nouveaux arréts, l'augmentation des
livraisons avec stationnement dans les couloirs réservés ou
encore laugmentation de la circulation générale qui conduit
a des encombrements dans les voies non réservées, « /f faut
dimensionner correctement les temps de parcours. Et autori-
ser les montées par toutes les portes, ce qui va souvent & l'en-
contre du choix des collectivités pour lutter contre la fraude »,
recommande Benoit Qillo. Les deux auteurs insistent aussi
sur limportance de limiter la vente & bord et d'utiliser des
véhicules suffisamment grands pour pouvoir embarquer un
maximum de passagers, avec de larges portes, tout en facili-
tant la circulation a l'intérieur. De méme, les stations, situées




Vitesses d'exploitation autobus 2021 (source : UTP) 2013 2021

Strasbourg 14,5 km/h 12,8 km/h

Montpellier 13,2 km/h 13,1 km/h

Les plus lents

Nancy 13,8 km/h 10,6 km/h

Marseille 121 km/h 12 km/h

Rennes 18,4 km/h 19,1 km/h

Les champions =

Nantes 18,1 km/h 17,8 km/h

3 bonne distance du passage des bus, doivent disposer de
quais allongés pour permettre aux passagers de bien se ré-
partir, Enfin, ajoutent-ils, il faut accorder aux bus des priorités
aux feux, préserver leurs voies de circulation et verbaliser les
stationnements génants.

Surcofits

La circulation des vélos, souvent pointée du doigt, contri-
bue finalement moins aux ralentissements qu'on pourrait le
penser. Dans Paris intra-muros, ol paradoxalement la cir-
culation automobile a chuté ces dernigres années (-499 %
depuis 2002), mais oll les bus circulent a peine & 1 km/h,
les auteurs pointent surtout la mauvaise implantation d'ar-
réts de bus par rapport aux feux de signalisation, les travaux
de voirie, ainsi que la gestion des carrefours ol les Parisiens
ont I'habitude de s'engager et de forcer le passage, condui-

/

les autorités organisatrices ne restent pas sans rien faire,
Clest ce quiont cherché & montrer les auteurs, qui ont plus
particulierement étudié le cas de Nantes, centrant notam-
ment leur propos sur la ligne Chronobus, fa C5. Sur cette
ligne structurante, créée avec l'objectif (tenu) diattirer de
nouveaux clients, « l'augmentation des temps déchanges
passagers aurait 66 plus importante sf toute une série de
mesures navait pas 6t prise : mise en service des autobus
articuldés en 2015, aménagement de la station Géache en
2017... », indiquent-ils,

Trouver des solutions est crucial, conclut la Fnaut. « Quand
la vitesse baisse, il faut ajouter un bus sur une ligne, ce
qui colite cher », souligne son président, Bruno Gazeau.
Sajoute le colt de congestion annuel (hors temps perdu
par les clients de bus) qui peut étre estimé « sommaire-
ment », selon lui, & 300 millions d'euros rien qua Paris. ™

sant 3 d'importants embouteillages. Les opérateurs et M.-H, POINGT
Vitesses d'exploitation en km/h (source : Association qualité mobilité Beemotion)
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Anais Lancon au ministére
de la Transition écologique...

Directrice de la communi-
cation, de lengagement et
de la margue, du groupe
RATP depuis octobre
2015, Anais Langon est
devenue en février direc-
trice de la communication
au secrétariat général du
ministére de la Transition
écologique.

(5]

a la RATP

Cet ingénieur en chef
des ponts, des eaux et
foréts a été le conseiller
Transports d'Emmanuel
Macron de juin 2017 &
juiliet -2020. - Aprés un
passage a la- société
Meridiam, il est arrive en
mars 2023 a la RATP en
mission auprés du PDG
Jean Castex. Depuis oc-
tobre 2023, il était porte-parole du groupe et directeur
chargé de la relation avec les voyageurs,

(]3]

Beate Reimann entre au CA
de Quantron
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La directrice de Quantron, Beate Reimann a été nom-
mée membre du conseil d'administration de la société
allemande, qui construit et fournit des technologies
pour une tnobilité plus propre. La dirigeante est appelée
a jouer « un rOle important dans la mondislisation et la
préparation de Quantron AG au marché des capitaux et
& l'introduction en bourse », indique lentreprise dans un
communiqué.
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Les bus électriques de Bolloré vont reprendre
dt_l servic__:e ala RATP

La RATP/a annoncé le retour & '6t6 2024 des Bluebus, bus
électrigties fabriqués par une filiale du groupe Bolloré, Blue
Solution. lis avaient été retirés de la circulation fin avril 2022
aprés deux incendies au niveau des packs de batterie, en
moins d'un mois, en plein Paris. « La RATF, lle-de-France
Mobilités et Bluebus ont conclu un accord mettant fin aux
discussions en cours entre la RATP et Bluebus », indique la
Régie, confirmant une information de La Lettre A,

D'aprés la publication, Bluebus devra « régler une facture
conséquente », dont le montant n'a pas été précisé, pour in-
demniser la RATP. La Lettre A évoque « plusieurs dizaines de
millions d'euros »,

Au total, 232 bus électriques vont étre remis en service : les
149 bus sortis de I'exploitation au printemps 2022 suite aux
incendies, plus ceux qui restaient a réceptionner au moment
de l'incident. Les deux véhicules détruits en avril 2022 étaient
issus de la méme série Bluebus 5SE.

Paris-Clermont : l'ultimatum de Laurent Wauquiez

Aprés plusieurs dysfonctionnements subis par les voyageurs
de la ligne Paris-Clermont, dont celui du 19 janvier qui les
a blogués en pleine voie pendant des heures , le président
de la région Auvergne-Rhéne-Alpes hausse le ton. Laurent
Wauquiez demande des « engagements concrets avant la fin
du mois », ce qui passe selon lui notamment par la fiabilisa-

__fion des matériels en attendant les nouvelles rames Oxygéne,

dont la livraison est prévue a partir de la mi-2025, |l faut aussi
de toute « urgence », poursuit I€lu dans un communiqué,
« Sécuriser l'infrastructure et les voies », « organiser la gestion
de crise en cas d'incident avec une information fiable et en
direct, une prise en charge des voyageurs et un renforcement
des accés de secours en cas d'intervention entre deux gares
pour réduire les délais d'intervention », Ou encore disposer
de « deux locomotives opérationnelles {...) pour réagir rapide-
ment en cas de panne ».

Rappelant que la région a mis sur la table 40 millions de
financement pour cette ligne « qui nest pas de sa responsa-
bilité », I'élu pose un ultimatum : « s/ la SNCF ne propose pas
de solutions avant la fin du mois de février, la Région retirera
ses financements ».

© Bluebus Bolloré
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£ en Auvergne-Rhdne-Alpes

Alstom pourrait supprimer jusqua 293 postes en France, se-
lon Libération et La Lettre A qui sappuient sur des sources
syndicales. Ces suppressions concerneront des fonctions
commerciales et support au sigge du constructeur basé a
Saint-Ouen (Seine-Saint-Denis) et passeront principalement
« Si possible » par « des départs naturels » et de la « mobilité
interne ».

Englué dans des problémes de trésorerie, le groupe frangais
a annoncé a la fin de l'année dernigre un plan de désen-
dettement avec des cessations d'actifs afin d'engranger de
500 millions & un milliard d'euros, une possible augmentation
de capital et la suppression de 1500 postes dans le monde.
Il compte réduire la dette de deux milliards d'euros d'ici mars
2025, alors quelle atteint actuellement 3,4 milliards. Les dé-
tails devraient étre connus en mai.

Une nouvelle convention TER de 6 milliards

La signature de la nouvelle convention TER avec la SNCF,
signée en février, prévoit un budget de six milliards d'euros
entre 2024 et 2033, Le dispositif de bonus-malus, renforcé,
pourrait conduire a des pénalités de l'ordre de 13 M€ par an
alors quelles sélevaient en moyenne a 7 M€ sur la précé-
dente convention.

Laurent Wauquiez estime que la précédente convention a
porté ses fruits puisque la ponctualité et la régularité ont
progressé. « Nous avions 13 % de TER en retard et nous en
avons moins de 8 % aujourd'hui. Nous avons également en-
registré une baisse de 32 % du nombre de suppressions le
Jour 1 », souligne le président de région qui vise dici dix ans
300000 voyageurs par jour sur les TER gréce a plus doffre :
5000 et 8000 places de plus seront proposées tous les ans
gréce au renouvellement du matériel.

Un nouveau ministre
des Transports trés attendu

sur les financements

Patrice Vergriete, nommé
le 8 février ministre délégué
aux Transports représente
aujourd’hui, un peu a l'image
de Clément Beaune, son
prédécesseur, laile gauche
au sein du gouvernement.
Agé de 55 ans, polytechni-
cien et ingénieur des Ponts
et Chaussées, Patrice Vergriete connalt déja bien les dif-
ficultés det financements des transports, étant resté six
mois 3 la téte de [Afit France, avant détre nommé mi-
nistre du Logement.

Lorsqu'il Atait maife de Dunkerque, il sest aussi intéres-
sé aux transports publics, décidant en 2018 de les rendre
gratuits et faisant alors de sa ville « fa premiére agglomé-
ration d'Furope & proposer la gratuité pour tous dans ses
transports publics », avait-it expliqué dans une interview a
VRT. Un sujet clivant pour de nombreux professionnels du
transport public qui attendent davantage de financements.

Alexis Vuillemin reste dir cab
du ministre des Transports

7, .y

Alexis Vuillemin, qui était
le directeur de Clément
Beaune a été maintenu a son
poste par Patrice Vergriete,
le nouveau ministre des
Transports. Ingénieur des
ponts, des eaux et des foréts,
il a notamment été secrétaire
général de IAraf (ex-Autorité
de régulation des tranports) et directeur des transports
ferroviaires et fluviaux et des ports a la DGITM.

Didier Traube rend son mandat
de président de Systra France

Didier Traube a adressé le
23 janvier une lettre 2 ses
équipes pour leur indiquer
guil ne souhaitait plus étre
président de Systra France.
Le dirigeant, qui explique res-
ter pour le moment dans f'en-
treprise, manifeste ainsi-son
désaccord avec la politique
actuelle menée par le-groupe d'ingénierie dirigé par Pierre
Verzat et farrivée prochaine d'un nouvel actionnaire, Le
processus lancé en 2022 devait aboutir pour la fin 2023, La
SNCF et la RATP détiennent actuellement chacune 43 %
des parts de lentreprise.
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Tanguy Cotte-Martinon
devient secrétaire général
de SNCF Voyageurs

Tanguy Cotte-Martinon
a remplacé le 1 février
Antoine de Rocquigny au
poste de secrétaire géné-
ral de SNCF Voyageurs.
Entré en 1997 au sein
du groupe SNCF, apres
un cursus a [linstitut
National des Sciences
Appliquées de Lyon et @
la Washington University
de Saint Louis, il était depuis 2020 directeur finances,
stratégie, juridique de I'activité TGV-Intercités et dirigeait
la filiate portant les participations de SNCF Voyageurs
dans ses entreprises ferroviaires européennes, Il intégre
également le comité exécutif de SNCF Voyageurs. De
son cbté, Antoine de Rocquigny est devenu directeur
Immobilier du groupe SNCF.

Anxo Rodriguez nommé directeur
du site Caf de Bagneéres

Anxo Rodriguez a pris la direction du site Caf de
Bagnéres-de-Bigorre avec la mission de piloter la trans-
formation du site qui emploie actuellement.prés de
150 personnes. Dipldmé de 'Université Alfonso X et de
PEAE Business School de Madrid et ancien dAlstom,
Anxo Rodriguez a rejoint CAF en 2019, De 2020 & 2022,
il a dirigé le Bureau d'études dédié a l'activité rénovation.
« Le site de Bagnéres-de-Bigorre devient le centre d'ex-
pertise tramways de CAF en France, tout en gardant de
la flexibilité avec la possibilité d'effectuer des rénovations
et d'assembler des trains régionaux de petite capacité »,
précise dans un communiqué le constructeur espagnol.
En 2024, le site de Bagnéres-de-Bigorre doit lancer la fa-
brication en série des nouveaux tramways de Montpellier
et de Marseille et poursuivre I'assemblage de locotrac-
teurs de manosuvre 3 batteries et la moderisation des
voitures MI2N du RER A parisien pour le compte de la
RATP.
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Une coalition contre I'extension du tram a Strasbourg

Lextension’du tramway prévue au nord de l'agglomération de
Strasbour, sur cing kilométres vers la commune périphérique
de Schiltigheim, mobilisera 2 elle seule 268 millions d'euros.
Le « tramay nord » viendra ainsi compléter le réseau de six
lignes existantes et entrera en service en 2027,

Mais le projet est critiqué par une coalition politique iné-
dite. Lancienne maire socialiste Catherine Trautmann et
les conseillers municipaux dopposition (LR) Jean-Philippe
Vetter (LR) et Pierre Jakubowicz (centriste) reprennent les
arguments des riverains de I'avenue des Vosges, dont la
requalification réduira drastiquement la place de la voiture
au profit des vélos et des piétons, Lenquéte publique du
tramway nord sera ouverte en mai 2024,

Le vélo continue de progresser dans les déplacements
quotidiens

Les derniers chiffres de 'association Vélos & Territoires pu-
bliés mi-janvier révéle une augmentation de 5 % de I'usage
du vélo en France en 2023, et notamment de la pratique du
_« vélotaf », comme mode de déplacement domicile-travail
Avec une poussée du vélo a assistance électrique.
Des chiffres toujours en hausse mais qui ne permettent pas
d'atteindre les objectifs ambitieux du gouvernement, dans
son Plan vélo, & savoir 12 % de part modale d'ici a 2030.

Europorte prend une participation dans T.S. Rail

Europorte, la filiale de fret ferroviaire de Getlink, a pris une
participation de 20 % de Track Solution Rail (T.S.Rail), une
société spécialisée dans la maintenance, les travaux et les
études d'ingénierie d'installations ferroviaires et voies de rou-
lement. L'acquisition a été menée par lintermédiaire de sa
filiale Socorail. Une opération justifiée par « des possibilités
de nouvelles collaborations ainsi qu'un maillage géographique
complémentaire dans un marché en pleine transformation ».

Toute V'actualité sur ville-rail-transports.com
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